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Fritz Meyer-Gramcko

Die Bedeutung des Gehorsinns, Gleich-
gewichtssinns und anderer Sinnesleistungen

im Strafienverkehr

Psychophysisdhe Anforderungen an den Verkehrsteiinehmer

Nahezu jeder Mensch weist aine generelle Eignung auf, als Flhrer von
Spielfahrzeugen, Fugdnger, Fiihrer von Tieren oder Fahrzeugfihrer
am StraBenverkehr teilzunehmen. Realisiert wird diese Verkehrstaug-
lichkeit durch die Verkehrstiichtigkeit, der aktuellen Befihigung, zu
ainer zeitlich definierten Phase am Verkehr teiinehmen zu kénnen.
Begrenzt man die Méglichkeiten der Verkehrsteilnahme auf das Flh-
ren von Fahrzeugen bzw. Kraftfahrzeugen, kann analog von Fahrtaug-
lichkeit bzw. Fahrtochtigkeit gesprochen werden. Uber die Anforde-
rungen an den Kraftfahrzeugfiihrer hinsichtlich der Fahrtauglichkeit
herrschen keine einheitlichen Vorstellungen, auch wenn sie grob In die
Bereichs der geistigen, charakterlichen und kdrperlichen Eignung ein-
geteilt werden kdnnen.

Die Bedeutung, die den psychophysischen Eigenschaften des Kraft-
fahrzeugfiihrers zugemessen wird, kann aus der Untersuchung von
Gheri (1985) abgeleitet werden. Gheri befragte 53 mit Fragen des
StraBenverkehrs befafite Experten, welche Eignungsmerkmale ihnen
bei Pkw-Fahrern als besonders wichtig erschienen. Die Ergebnisse
des Expertenratings (Tabelle 1) zeigen, daB Persédnlichkeitseigen-
schaften im Vordergrund stehen, gefolgt von Fahrpraxis und Erfabrun-
gen im StralBenverkehr, Verkehrs- und Regelwissen sowie Fahrzeug-
beherrschung. Intakte Sinnesfunktionen nehmen lediglich den ietzten
Rangplatz ein.

Diese Bewertung ist insofern bemerkenswert, da auf den Verkehrsteil-
nehmer pro Sekunde 10" bit informationen einstrémen, von denen
maximal 107 bit iiber den optischen Kanal aufgenommen werden kén-
nen. Allerdings werden nicht alle aufgenommenen Informationen auch
wahrgenommen und verarbeitet. Man darf davon ausgehen, dai
lediglich 4 bis 6 bit fir das Fahrverhalten verarheitet werden.

Die Tatsache, daB der Verkehrsteilnehmer etwa 90 Prozent der filr das
Verkehrsverhalten relevanten informationen UOber das optische
System aufnimmt, widerspiegelt sich auch in der verkehrspsychologi-
schen Forschung. Sie ist fast ausschlieBlich auf optische Wahmeh-

mungs- und Orientierungsleistungen ausgerichtet (vg!. Spoerer 1979).
Selbst in Arbeiten, die sich mit dem Verhalten beim Flihren einspuriger
Kraftfahrzeuge befassen, wird der Schwerpunkt auf optische Informa-
tionsaufnahme und Informationsverarbeitung gelegt (vgl. Koch, Fliigel
& Wolfer 1984).

Beitrag zum T10. Internationalen Fachseminar des Hauptverbandes
der allgemein beeideten gerichtlichen Sachverstindigen Osterreichs
und der Vereinigung &sterraichischer Richter; Badgastein 11, bis
17. Janner 1987.

Merkmal an 1. oder2. Rang
Stelle genannt

Verkehrswissen (Regelkenntnis etc.) 16 11§

Fahrzeugbeherrschung 14 v

Personlichkeitseigenschafien (z. B.: 40 |

Besonnanheit, Ricksichinahme, Reife)

Intakte Sinnasfunktionen und 12 v

gesundheitliche Voraussetzingen

Fahrpraxis, Erfahrung 24 ]

im StraBenverkehs

z, 106

Tabslie 1; Die wichtigsten Quaiifikati rkmale von Pkw-Lenkern nach Meinung von

53 Experten (Ghari 1986)
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Analystert man jedoch die Fahraufgaben (vgi. Bardode] 1974), wird
deutlich, daB Fahrzeugbedienung und Fahrzeugbeherrschung mehr
als nur intakte optische Sinnesfunktionen erfordern. Besonders, wenn
es um das Flhren von einspurigen Kraftfehrzeugen geht (vgl. Koch
1980}.

ErfaBbar wird die Bedeutung der anderen Sinnesleistungen auch,
wenn man an die am haufigsten genannten Belastungskomponenten
Larm, Schwingungen, Klima und Abgasimmission denkt (vgl. Reimann
1983; Klaus & Bubb 1983).

Auch die Tatsache, daB Schwerhdrigkeit und Gehdrlosigkeit sowie
Storungen des Gleichgewichts eignungseinschrénkende bzw. eig-
nungsausschlieBende Faktoren sind (vgl. Lewrenz & Friedel 1985},
zeigt die Bedeutung anderer Sinnesleistungen auf. Dem wird in der
BRD insofern Rechnung getragen, daB bei Bewerbern um die Fahr-
erlaubnis der Klasse 2 innerhaib der vorgeschriebenen Arztlichen
Untersuchung auch die Leistungsfahigkeit des Gehdrs gepriift wird
(Menke 1984).

Neben den bisher erwéhnten Sinnen erhdit der Mensch aber auch
iber andere Sinne Informationen Uber die Umwelt, In der Haut liegen
Rezeptoren flr verschiedene Sinne: Druck (Berlhrung), Schmerz,
Warme und Kalte. Die tief in der Haut liegenden Rezeptoren der Tie-
fensensibilitat arbeiten bei der Aufrechterhaltung des Gleichgewichts
und der Lageorientierung im Raurm eng mit dem Gleichgewichtssinn
zusammen. Ferner verfligt der Mensch noch {iber die chemischen
Sinne des Geschmacks und Geruchs. Die Bedeutung dieser Sinnes-
leistungen fiir die Verkehrsteilnahme soll im Folgenden dargestellt
werden,

Gehbrsinn

Der Gehdrsinn weist gegenliber dem Gesichtssinn Vorteile auf: akusti-
sche Reize k&nnen sefbst dann aufgenommen werden, wenn das Ohr
der entsprechenden Schallquelle nicht unmittelbar zugewendet ist.
Selbst solche akustischen Signale erreichen das Ohr, deren Schall-
quellen durch Gegensténde, die zwischen Quelle und Hérenden lie-
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I in siner Fllissigkeitssiule (Parilymphea) des innaren Gehdrganges fort. In der
Schnecke, die das Rezeptorsystem beherbargt, arfolgt die Umsetzung der Druck-
schwankungen in nervale Erregungazustiinde (Klix 1871)
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Felsenbein

gen, verdeckt sind. Ferner sind Reaktionszeiten auf akustische Reize

kirzer als auf optische Reize (Moser, Boldt & Karl 1980).

Das Gehdr bendtigt der Kraftfahrer

—zur Wahrnghmung anderer Verkehrsteilnehmer, die er noch nicht
sieht oder sehen kann,

- zur Kontrolle des Betriebs- und Bewegungszustandes seines Kraft-
fahrzeuges,

—zur Wahmehmung von Warnsignalen seines eigenen Kraftfahr-
zeuges,

- zur Sprachverstandigung mit den Fahrgasten bzw. zum Abhdren
des Autoradios.

Sinnesorgan fiir den Gehdrsinn ist das Ohr (Abbildung 1), in dem kom-

plizierte sinnesphysiologische Prozesse ablaufen (Békésy 1966).

+3eine Sensibilitdt ist 50 groB, daB es selbst auf duBerst leise Tone

reagiert. Auf der anderen Seite ist das Ohr widerstandsfahig genug,

um dem Hémmem starker Schallwellen . . . zu widerstehen . . . Ferner

kann es sehr selektiv sein, z. B. wenn es aus einem Chor einzelne

Stimmen heraushéren kann” (Ruch & Zimbardo 1975, S. 58).

Der Bereich, in dem das Ohr auf Druck reagiert, ist sehr groB. Das

Verhéltnis zwischen dem geringsten und dem hdchsten registrierba-

10? 140 i 120
4+ Schi

el 12— [P wella | 120/Phan yd

ot N ~. ¥ |wo

1o0] 1 \\\"‘ L B L
T B '\ \./,
3, eob—N S sl |~ oo
ey B P &
3 ol \\\Q\ 80 \_/f! w. <
i - -
2 1 a0 \\ 40 A0 E
£ 104 N 4 \'Jzo B
. 482 h 20 [/ N,03
210 3 1% T~
] 20
5 10'.‘5-111 t ]

20 50 100 200 500 1000 2000 500010000 Mz
Tonhdhe in Hertz

Abbildung 2: Kurven gisicher subjsktiver Lautstirken {Grandjean 1979)
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ren Druck betrédgt 1 : 5,000.000. Auf Grund dieses grofien Bereiches
wird der Schalldruck mit einer logarithrmischen Einheit gemessen, die
als Dezibel (dB) bekannt ist. Die Schwelle der H8rbarkeit von Geriu-
schen liegt bei O dB{A). ErfahrungsgemaB wird ein um 10 dB(A) héhe-
rer Schallpegel als eine Verdoppelung der Lautstirke empfunden. Der
physikatischen Gréfle Amplitude der Schallwelle entspricht also die
psychologische Empfindung Lautstirke.

Der physikalischen GréBe Frequenz entspricht die psychologische
Empfindung Tonhdhe. Der Bereich hirbarer Frequenzen liegt zwi-
schen 16 Hz und 20.000 Hz. Der Bereich unterhalb von 16 Hz wird als
Infraschall bezeichnet und in Form von Vibrationen wahrgenommen.
Der Bereich oberhalb von 20 kHz wird als Ultraschall bezeichnet und
ist nicht hérbar. Die subjektive Lautstirke eines Tones hingt sowohl
von der Amplitude als auch der Frequenz der Schallwelle ab {Abbil-
dung 2).

Fir die Richtungslokalisation eines Tones werden Zeit- und Intensi-
tatsdifferenzen des Schalles verarbeitet. Bei seitlicher Lage einer
Schallquelie trifft die Wanderwelle stets gine Ohrmuschel direkt, wih-
rend die andere im Schallschatten iiegt. Der Entfernungsunterschied
zwischen den beiden Ohrmuscheln (maximal 21 cmy) tridgt zu einer
Zeitverzogerung bei, mit der die Wanderwelle in eine Ohrmuschel eher
als die andere erreicht. ,Der Zeitverzug ist bei 90 Grad maximal und
nimmt in Richtung Hinterhaupt wieder ab. Bei 0 und 180 Grad gibt es
keinen Zeitunterschied beim Eintreffen der Wanderwelle" (Klix 1979,
5. 144-145). Es gentigt schon eine Zeitabweichung von 0,0034
Sekunden, um eine Information dber die Schallrichtung erhalten zu
kdnnen,

Die Fahigkeit zur Richtungslokalisation ist bei Kindemn stark beein-
tréichtigt, was sich beim Uberqueren der StraBe besanders bemerkbar
machen kann (Kinder im StraBenverkehr . . . 1985).  Bei Gerduschen,
die von hinten cder von vorme kommen, irren sich die Kinder in 40 bis
50 von 100 Féllen. Bei Gerduschen links oder rechts ist die Fehlerzahl
wesentlich hdher: in 80 bis 90 von 100 Fallen irrt sich das Kind. . ..
Entdnt das Gerdusch jedoch zweimal, pendetlt sich die Fehlerzahl auf
30 bis 40, also um die Hilfte weniger, ein” (Strecker 1978, S. 37).
Praktisch bedeutet dies fir den Kraftfahrzeugfihrer; Wenn er ein Kind
durch ein akustisches Warnsignal warnen will, soll er mindestens
zweaimal die Hupe betétigen, um dem Kind die Orientierung {iber die
Richtung der Schallquelle zu erleichtern.

Erschwert wird die Richtungslckalisation durch die Reflexion der
Schallwellen im Wahrnehmungsraum. In reflexionsfreiem Geldnde
kénnen 98 Prozent der Personen die Schallwelle richtig fokalisieren,
auf der LandstraBie zu 59 Prozent, auf einem Grofstadtplatz aber nur
zu 50 Prozent. Praktisch bedeutet das, dafB die Richtung — aber auch
die Entfernung — einer Schallquelle auf einer Autobahn leichter zu
bestimmen ist als auf einer baumbestandenen Landstrale, wihrend
die Beurteilung in engen Gassen fast nie richtig erfeigen kann, Rich-
tungs- und Entfernungsbestimmung der Schallquellen kénnen auch
durch bestimmte Wetterlagen, speziell Nebel, erschwert werden.

Die Entfernung von Schallquellen kann nur im naheren Umfang um
den Kopf (zirka 1 m) mit einiger Genauigkeit angegeben werden. Absr
auch nur dann, wenn as sich nicht um einen Dauerton handelt. Auch
hier gilt fir Kinder, aber auch fir Erwachsene, daB unterbrochene
Schallerscheinungen sich leichter lokalisieren lassen.

Fiir das Uberquerungsverhalten von StraBen diirfte bedeutsam sein,
daf hohe T&ne meist fiir ferner, tiefe meist fir ndher gehalten werden.
Hinzu kommt, daB auch der Geschwindigkeitseindruck durch akusti-
sche Wahmebmungen beeinflut wird: Je iauter die Gerduschent-
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wicklung eines Fahbrzeuges, um so schneller scheint es zu fahren. Von
einem Fahrzeug, von dem hohe und leise Gerdusche ausgehen, sind
dann besonders die Verkehrsteilnehmer gefahrdet, die sich Uberwie-
gend auf ihre akustische Orientierung verlassen, wie dies Kiting,
Boigs & Winkler (1979) bei radfahrenden Kindern und Jugendlichen
beim Einfahren in verkehrsarme Knoten beabachten konnten.

In diesem Zusammenhang gehdrt auch der Dopplereffekt: Die von
einem sich entfernenden Fahrzeug ausgehenden Téne erscheinen tie-
far als die vorn sich ndhernden. Um diesen Effekt erkigiren zu kdnnen,
batrachten wir einen ,Wellenberg, der von einer Schallquelle ausge-
sandt wird, Dieser Wellenberg benétigt eine bestimmte Zeit, bis er von
der Quelle zum Beobachter gelangt ist. Der néchste Wellenberg, der
von der Schallquelle ausgeht, wird aber, da sich die Quelle auf den
Beobachter zubewegt, nicht vom gleichen Ort ausgesandt wie der
vorhergehende. Dadurch ist die Entfernung kiirzer, die der zweite Wel-
lenberg zurlickzulegen hat, d. h, er kommt schrieller als der erste beim
Beobachter an. Das gilt auch fiir alle folgenden Wellenberge. Insge-
samt erreichen ihn also mehr Wellenberge, als wenn die Quelle ruhen
wirde: Die Frequenz am Ort des Beobachters ist gréfer, der Ton
erscheint hher. Umgekehrt ist es, wenn die Quelle sich entfernt. Dann
ist die zurlickzulegende Entfernung grifer und die damit erforderliche
Zeit l&nger, d. h, die Frequenz und die Tonhohe sinken" (Pltz 1977,
S. 21). Auch hier kann ein diskontinuierlicher Ton dazu beitragen, daB
dieser Effekt in seiner Wirkung verringert wird.

Horbeeintrachtigungen werden zundchst durch zeitliche Aspekte der
Maskierung, Adaption und Ermidung hervorgerufen. Unter Maskie-
rung wird verstanden, dafl das Gehér nicht in der Lage ist, zwel zeit-
gleiche verschiedene Tdne wahrzunehmen. Maskierung tritt beson-
ders bei Tonen eng benachbarter Frequenzen auf; tiefe Téne maskie-
ren eher hohe Tone als umgekehit. Wie stark ein Ton einen anderen
uberlagert, wenn die Lautstarke ansteigt, hangt von der Tonhdhe ab
(Licklider 1951).

Unter Adaption wird jener ProzeR verstanden, daf sich das Gehor an
eing vorhandene Lautstirke anpaBt, die als Vergleichsmafistab fir
andere Téne ganommen wird (Coren, Porfac & Ward 1979). Ein Effekt,
der besenders bei laufendem Autoradio zu splren ist: Bei gleicher
Lautstérke ist wihrend der Fahrt das Radio leise, bei ausgeschaltetem
Motor ist das Radio plotzlich zu laut.

Zu laute und zu lange andauernde Gerdusche flhren zu akustischer
Ermiidung. Die akustische Ermiidung macht sich durch eine Erhéhung
der Horschwelle bemerkbar. Die akustische Ermiidung ist um so gré-
Ber, je 1dnger oder stérker der Reiz gewesen ist (Chocholle 1966). Da
akustische Ermiidung nur bei groBen Schallstérken auftritt, diirften
besonders die Flhrer von Fahrzeugen mit grofler Schallentwicklung
davon betroffen sein.

Neben diesen physiologischen Bedingtheiten kdnnen aber auch
Umwaeltfaktoren die Horfahigkeit des Fahrzeugfihrers einschranken.
Erwihnt sei in diesem Zusammenhang die Beeintrachtigung der Hor-
fahigkeit durch Luftkrafte und Sturzhelms bei Kraftradtahrern. Gefor-
dert wird eine Verbesserung der aktiven Sicherheit durch eine Weiter-
entwicklung der Integralhelme mit besseren Hormaglichkeiten {(Appel,
Otte & Wistemann 1986).

Das Alter ist ain weiterer Faktor, der einen EinfluB auf das Horvermd-
gen nimmt. Bei Kindern wurden bereits Probleme angesprochen, die
insofern erweitert werden miissen, daB Kinder sich oft stark an eige-
nen BedUrfnissen orientieren. Konkret bedeutet das, daf Kinder Wich-
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Abbildung 3: Gehdr und Alter (Piitz 1977)
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tiges (berhdren, Unwichtiges hdren. Der Ruf des Freundes auf der
anderen StraBenseite hat gréBeres Gewicht, als das Gerdusch des
herannahenden Kraftfahrzeuges. Deshalb: Am Strafenrand stehende
Kinder rechtzeitig warnen, wenn man sieht, daB auf der anderen Seite
auch Kinder stehen.

Generell I3Bt die Hérleistung mit zunehmendem Lebensalter nach. Die
obere Hargrenze sinkt von 20 kHz aliméhlich auf 12 kHz im Erwach-
senenalter und im Greisenalter bis auf 5 kHz, Allgemein kann formu-
liert werden, daB mit zunehmendemn Lebensalter die Fihigkeit, hohe
Téne zu horen, abnimmt, und eine héhere Lautstirke bendtigt wird,
um einen Ton Uberhaupt zu héren (Abbildung 3). Die Gehdrpriifungen
werden mittels einfacher Verfahren wie dem Flistertest oder einge-
nender Prifung mit der audiometrischen Methode durchgefiihrt
{Hajos 1980).

Schwerhdrigkeit und Gehdrlosigkeit haben sichindes als gut kompen-
sierbare Sinnesdefekte herausgestellt, Die Unfallbilanz van Horge-
schédigten ist nicht schiechter als die von normal Horenden (Graff
19886), vermutlich weil sie ,offenbar durch Gehdrreize nicht abgelenkt
oder erschreckt werden konnen und zudem (ber eine bessere
optisch-sensorische Leistungsfahigkeit verfigen” (Miller-Limroth
1968, S. 161).

Erst bei hochgradiger Schwerhdrigkeit, also dann, wenn die
Umgangssprache nur in einer Entfernung von weniger als 1 m gehort
wird, kann moglicherweise die Fahrtiichtigkeit besintrichtigt sein,
wenn zugleich erhebliche Einschrénkungen anderer Sinnesleistungen
vorliegen oder intellektuelle Minderbegabung vorliegt. Gleiches gilt fiir
die einseitige oder beidseitige Gehdrtosigkeit (Lewrenz & Friedel
1985). Flr die Fahreriaubnis der Klasse 2 bzw. fiir die Fahrerlaubnis fr
Kraftfahrzeuge, die der Personenbeforderung dienen, werden aller-
dings héhere Anforderungen gestellt (Maag 1985).

HEFT 2/1987
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Larm

Neben dem Alter ist Larm ein wichtiger Faktor, der zu nachlassenden
Hérlelstungen fiihren kann, Die Bedeutung des Verkehrsldrms wurde
bereits friih erkannt: Im Jahr 50 v. u. Z. erlieB Julius César ein Nacht-
fahrverbaot fir alle Kutschen.

Lérm kann einfach als ,storender Schall" {Grandjean 1979, 5. 339
definiert werden. Der Gesetzgeber definiert Larm als Schall, der Nach-
bamn oder Dritte stdren kann oder stéren wirde (Betghe & Hogen
1969). Der Larm kann quantitativ und qualitativ in zwei Stufen einge-
teilt werden: Zwischen 60 und 80 dB(A) als lastiger Larm, (iber 90 dB(A)
als schadlicher Ldrm, der immer gehérschédigend ist, wenn nicht Vor-
sorgemafinahmen ergriffen werden. Motorfehlzlindungen erreichen
bis 130 dB{(A) und liegen damit an der Schmerzgrenze.

Larm enthalt drei Komponenten: Die Lautstirke, die zeitliche und die
psychologische Komponente. Gerade die psychologische Kompo-
nente macht die Qualitdt eines Gerdusches als Larm aus. So ist das
Geréusch eines fahrenden Motorrades mit zirka 90 dB(A) sehrlaut, am
lautesten ist es auf der Maschine selbst. Dieser Schallpegel kann
bereits eine Schadigung des Gehdrs verursachen; der Motorradfahrer
hingegen empfindet dieses Gerdusch nicht als Larm.

Es muf also nicht unbedingt eine hohe Lautstérke sein, die zur subjek-
tiven Bewertung ,Larm“ flhrt, es kann ebenso der Informationsgehalt
oder die Dauer des Gerdusches sein. Man denke an die relativ leisen
informationsarmen Dauergerdusche, die durch die Ablaufgerausche
des Reifens auf der Fahrbahn bei langen Autobahnfahrten hervorgeru-
fen werden.

Wirkungen des LArms sind neben den bereits erwahnten Hérschadi-
gungen auch psychische Beeintrdchtigungen sowie Stérungen vege-
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ik 128 300 und was
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(Cerkameriiz _— — — MM Hier sieht man, daB
Citrodn G5 | nudiwdm Ruﬂgmukslch
en der Lirmentwicklung
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Abbildung 4: Der Beitrag von Motor- und Rollgeriuschen zur Larmentwicklung von
Parsonenkraftwagen (Macht Lérm uns krank? o.J)
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Abbildung 5: Fahrmanéver und Larmpegel (Macht Larm uns krank? o. J.}

tativer und muskuldrer Art (Hoffmann 1968; Miller-Limroth 1968:
Hajos 1980).

Die Auswirkungen des Larms auf Arbeitsleistungen, zu denen auch
das Ftihren eines Kraftfahrzeuges 2dhlt, sind widerspriichlich. Einer-
seits kdnnen durchaus Leistungsverbesserungen in monotonen
Arbeitssituationen — beispielsweise langere Autofahrten auf nachtii-
cher Autobahn — eintreten, zum anderen aber auch Leistungsver-
schlechterungen. Besonders bei komplexen mentalen Tétigkeiten
sowie Leistungen mit hohen Anforderungen an die Geschicklichkeit
oder die Informationsverarbeitung. Fast jeder Autofahrer hat es schon
erlebt, daB er unwillkiirlich das Autoradio aus oder ieise stellte ader
Mitfahrer bat, nicht zu reden, als er Einparken wollte ader sich in einer
fremden Stadt an Hand von Wegweisung informieren wollte. Genereli
setzen Larmpegel Uber 90 dB(A) mentale Leistungsfahigkeiten herab.
Larmquellen beim Betrieb von Kraftfahrzeugen sind Motorgerausche,
Rollgerdusche aber auch die Luftstrdmung (Dieckmann 1883). Die
Roligerdusche sind nicht unerheblich an der Lirmentwicklung betei-
ligt: Schon bei 50 km/h ohne laufenden Motor erreichen einige Autos
schon 70 dB(A).

Bei vielen Fabrzeugen ist der Gerduschiiberhang durch Maotorenldrm
dann nicht mehr sehr groB (Abbildung 4). Abbildung 5 zeigt, daB auch
bestimmte Fahrmandver den Larmpegel betrichilich beeinflussen
kénnen {Macht Larm uns krank? 0. J.).

Betriebszustandsmessungen (Abbildung 6) ergaben, daB Lieferwagen
und mittelschwere Lkw (70-150 kW) die lautesten Fahrzeuge sind,
weil sich die Fahrer dieser Fahrzeuge wegen der fehlenden Leistungs-
reserven fast immer an der cberen Drehzahlgrenze bewegen {Moschel
1983).

Eine weitgehende Ausschaltung des Larms erscheint allerdings daher
nicht sinnvoll, da der Fahrer dariiber eine Riickkoppelung Uber den
Bewegungs- und Betriebszustand des Fahrzeuges erhélt. Legt man
den § 15 der Arbeitsstattenverordnung an, der am ehesten fiir die
Téatigkeit des Kraftfahrzeugfiihrens vergleichbar ist, sollte die Ldrmbe-
I&stigung im Kfz — bei einer Einwirkdauer von 8 Stunden am Tag—nicht
mehr als 70 dB(A) betragen. Ob dieser Wert Uberschritten wird, hangt
weitgehend von der Gréfe des Fahrzeuges und der gefahrenen
Geschwindigkeit ab. Teure Ausstattungen der Fahrzeuge wirken sich
oft gar nicht oder nur geringfiigig besser aus (Wie laut . . .7 1984}.

Autcradio

Gerausche kénnen eine ausgesprachen schlafrig machende Wirkung
ausiiben, man denke nur an das monotone Scheibenwischerge-
rausch. Dieses steigert das Midigkeitsgefiihl, das ein entscheidender
leistungsbegrenzender Faktor ist. Gerdusche kdnnen aber auch das
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Abbildung 6: Bandbrelte der Mittelungspegs fiir alle Fahrzeuge und alle Strecken. Ein-
getragen sind sbenfalls die nach VDI 2574 bzw. DIN/ISO 5128 ermittetten Kenhnwertel,
und L, (Moschel 1983)

Geflhl von Monotonie beseitigen, in diesem Sinne wird oft, speziell bei
langen Autobahnfahrten, das Autoradio verwendet (Schmieder 1959),
Um die Auswirkungen des Autoradios auf die Fahrtichtigkeit richtig
einschitzen zu kdnnen, miissen drei Faktoren bedacht werden: Die
Lautstarke, der Inhalt der jeweiligen Sendung, die ausgelbte Fahrta-
tigkeit.

Das vom Autoradio ausgehende stdrende und oft laute Gerdusch kann
sicherlich die Aufmerksamkeit beeintrichtigen, besonders wenn der
Gerduschpegsl den Arbeitsplatz Auto so zum Larmbereich macht,
daB im Fahrzeuginneren mehr als 90 dB{A) gemessen werden. DaB
dadurch die Horbarkeit von Signalen anderer Verkehrsteilnehmer
beeintrachtigt wird, liegt auf der Hand und kann durch ein einfaches
Beispiel belegt werden. Geht man von einem Gerduschpegel im Fahr-
zeug von 50 bis 60 dB{A} aus, sollte ein Fahrzeugfilhrer noch sicher
aus dem Kraftfahrzeug heraus hdren konnen, und zwar eventuell
sogar noch bei Ablenkung.

L&Bt man dem Fahrer 1 Sekunde Zeit zur Reaktion bei einer Geschwin-
digkeit von 50 km/h — der hochstzuldssigen Geschwindigkeit fir Kraft-
fahrzeuge Innerhalb geschlossener Ortschaften in der BRD —, so muB
das Signal noch aus 14 m hérbar sein; bei 100 km/h — der zulédssigen
Héchstgeschwindigkeit fiir StraBen auBerhalb geschlossener Ort-
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schaften — betragt diese Mindestentfernung noch 27,8 m und bei 130
km/h — der Richtgeschwindigkeit auf Autobahnen — sogar 36,1 m. Bei
14 m Abstand mindert sich bei freier Schallausbreitung der Lautstér-
kepagel um 53 dB(A), bel 2B m um 68 dB(A), bei 36 m um 71 dB{A).
Betrdgt die Signallautstirke 110 dB(A), so kommt sie bei 14 m
Abstand mit 47 dB(A), bei 28 m Abstand mit 42 m dB{A} und bei 36 m
Abstand mit 39 dB(A) an. Das bedeutet, daB bereits 5 Prozent der
Normalhdrigen das Martinshorn bei 47 dB(A) bzw. 42 dB{A) lberhd-
ren, kommen noch Hintergrundgesprache dazu, verringert sich die
Hoérfahigkeit auf 81 Prozent bzw. 57 Prozent. Bei 39 dB(A) Homnlaut-
stirke héren 90 Prozent der Normalhdrigen das Martinshorn, aber nur
53 Prozent, wenn Hintergrundgerdusche auftreten (Schubert 1968).
Der Stérfaktor Autoradio macht sich besonders in anspruchsvollen
Fahraufgaben bemerkbar. Im Grofistadtverkehr konnte je nach Ver-
kehrsstérke ein Anstieg der Fahrfehler um 20 bis 70 Prozent festge-
stellt werden {Hebenstreit 1961).

Anderseits konnen in monotonen Fahrsituationen Radiosendungen
ein wirkungsvolles Hilfsmittel gegen die Monotonie sein — wenn sich
nicht durch den Inhalt der Sendung weitere Belastungen ergeben, so
beispielsweise bei Horspielen oder anderen Wortsendungen.
Welche Wirkungen haben Musiksendungen wahrend der iUberwie-
gend mentalen Tatigkeit , Autofahren®? Generell ist Musik am Arbeits-
platz bei monotonen Beschaftigungen und nicht hohen Anforderun-
gen an die Aufmerksamkeit geeignet, im Gegensatz zu Arbeitsplitzen
mit hohen Anforderungen an die mentale Tatigkeit. Allerdings hdngt
der Grad der gewiinschten Wirkung von der Art der Musik ab. Hinter-
grundmusik eignet sich besser als deutlich wahrnehmbare Musikdar-
bietungen. Das Tempo der gespielten Stiicke sollte nicht zu langsam
und nicht zu rasch sein. Langsame Rhythmen wirken einschlafernd,
rasche dagegen irritierend und hetzend. Die Frage kann also nur situa-
tiv unter Berlcksichtigung der Art der Tatigkeit und der Art der Musik
beantwortet werden.

Gleichgewichtssinn

Einen Teil des Innenchres bildet der Vestibularapparat. Zum Vestibu-
larapparat gehdren die drei Bogengénge, das groBe und das kleine
Vorhofséckchen. Sle erméglichen die Orientierung im Raum und &sen
die Stellreflexe zur Normalhaltung des Kopfes aus. Sie sprechen auch
auf Geschwindigkeitsveranderungen an: Vorhofsackchen auf in gera-
der Linie verlaufende, Bogengfinge auf Drehgeschwindigkeiten. Hin-
gegen kann eine gleichméaBige, wenn auch groBe Geschwindigkeit,
mit dem Vestibularapparat nicht wahrgenommen werden.

Damit ist die Bedeutung dieser Sinnesieistung fiir die Verkehrsteil-
nahme ausgedriickt: Sie dient zur Wahrnehmung von positiven oder
negativen Beschleunigungen. Bescnders dann, wenn die optische
Crientierung — wie bel Nachtfahrten — weitgehend ausgeschaltet ist.
Die Reizschwelle fiir die Beschleunigung liegt ausgesprochen niedrig:
zwischen .02 gund .01 g. Anschaulich ausgedriickt: eine Beschleuni-
gung um .015 g, die innerhalb von 10 Sekunden erreicht wird, bewirkt
eine Geschwindigkeitsveranderung um 5,3 km/h (Rockwell, Snider &
Birkmer 1968). Der Fahrzeugfihrer ist alsc in der Lage, sehr geringe
Geschwindigkeitsverdnderungen zu registrieren.

Der Beitrag, den das Gleichgewichtsorgan zur Lageinformation bei-
tragt, ist besonders fiir die Fihrer einspuriger Fahrzeue von Bedeu-
tung. Nicht nur zur Erhaltung des Gleichgewichts bel Geradeausfahrt,
sondern spezielt beim Durchfahren von Kurven (Appel, Otte & Wiiste-
mann 1986).

Kindern ist das Haiten des Gisichgewichtes auf Grund ihres hohen
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Korperschwerpunktes, der etwa bis zum 5. Jahr Uber dem Nabel liegt,
erschwert. Deshalb kdnnen Kinder bei raschem Laufen und bei Un-
ebenheiten leicht das Gleichgewicht verlieren {Kinder im StraBenver-
kehr . . . 1985). Verkehrserziehung im vorschulischen Alter ist ,,alsc im
Wesentlichen eine Erziehung des Bewegungsablaufes und der
Gleichgewichtsmoglichkeiten bzw. Gieichgewichtsiibung" (Strecker
1976, S. 39). Mit zunehmender Sicherheit neigen Kinder und Jugend|i-
che dann zu akrobatischen Ubungen, wie Frelh&ndigfahren oder Jener
Form des Anhaltens, bei der der Radfahrer trotz extrem langsamer
Fahrt oder Stilistands die FiiBe nicht auf die Erde setzt. Jungen zeigen
diese Verhaltensweisen haufiger als Madchen (Klting, Boigs & Wink-
ler 1979).

Irritationen des Gleichgewichts werden durch langsame Schwingun-
gen, ungefahr bis 5 Hz, ausgeldst. Sie haben eine besodere Auswir-
kung auf den Menschen, wenn sie lange anhalten: Es kann die Reise-
krankheit auftreten, flr die man allerdings mit zunehmendem Akter
weniger anfallig wird. Fahrzeugfilhrer bleiben aber meistens daveon
verschont. Zu den einfachen Tips, den Beifahrer zu entlasten, gehirt
heispielsweise die Sitzlehnen senkrecht zu stellen, damit das Gleich-
gewichtsorgan nicht auch noch durch die Schragstellung gereizt wird,
sowie nicht mit den Augen mitzufahren, sondern den Blick in die Ferne
schweifen zu lassen {Goblirsch 1984).

Schwindel und Gleichgewichtsstérungen schliefien das Fihren von
Kraftfahrzeugen aller Klassen aus, da sie zu groben Stérungen der
Orientierung Uber die Koérperstellungen bzw. Korperlage im Raum
oder der Richtungskontrolle fiir Fremd- und Eigenbewegungen fiih-
ren. Solche Orientierungsschwéchen kdnnen flr den Betroffenen
jederzeit plétzlich und unvorhersehbar auftreten. Unter bestimmten
Varaussetzungen kann allerdings lediglich die Eignung zum Fihren
einspuriger Fahrzeuge beeintrachtigt sein (Schubert 1968; Lewrenz &
Friedel 1985; Maag 1985).

Tiefensensibilitat

Stellungs- und Lageinformationen werden auch durch die Tiefensen-
sibilitat vermittelt, Als Rezeptoren der Tiefensensibilitat gelten die im
Unterhautfettgewebe liegenden Vater-Pacini-Lamellenkdrper sowie
Muskelspindeln, die (iber den Spannungszustand von Muskeln und
Sehnen und damit auch Uber die Gelenkstellungen Auskunft geben
(Faller 1976).

Die Tiefensensibilitat erméglicht die reflektorische Steuerung der Hal-
tung und Gliederbewegung. Sicherlich hat es jeder Fahrzeugfiihrer in
einem fremden Kraftfahrzeug erlebt, daB er automatisch nach dem
Anschaltknopf des Radios greift, diesen jedoch verfehlt, weil er den
Arm s0 ausgestreckt hat, wie er es aus seinem Pkw gewohnt ist.
Der Fahrzeugfihrer kann nicht alle Bedientétigkeiten (ber den
Gesichtssinn kontrollieren. Er mufl Pedale und Manuale bedienen
kénnen, ohne jedesmal seinen Blick von der Fahrbahn wenden zu
missen. Er muB bei eingeschrankten visuelien Kentrolimdglichkeiten,
z. B. Dunketheit, die Bewegungen der Extremitaten zielgerichtet steu-
e kénnen. Dabei verldnt er sich auf die durch die Tiefensensibilitat
vermittelten Informationen Uber die Stellung der Gliedmatien.

Kraftsinn

Die Muskelspindeln ermoglichen auch wahrzunehmen, wieviel Mus-
kelkraft fir eine bestimmte Tatigkeit aufgebracht werden muB. Die
Starke des erforderlichen Kraftaufwandes ist dabei abgestellt auf
einen Widerstand, der entgegengebracht wird. ,Nur durch die Wahr-
nehmung des notwendigen Kraftaufwandes, der zu momentaner
Bewiltigung des gerade jetzt vorhandenen Widerstandes notwendig
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ist, vermégen wir unseren Muskeleinsatz sc zu dosieren, daB in giin-
stiger, dabei aber Okonomischer Weise das Ziel erreicht wird”
{Hebenstreit 1961, S, 58). So informiert der Kraftaufwand, der erfor-
deriich ist, das Gaspedal in einer bestimmten Stellung zu halten, den
Kraftfahrer, dal er im ,Kick-down"-Bereich bei autornatischem
Getriebe fahrt.

Die Feinheit, mit der Unterschiede im Kraftaufwand wahrgenommen
werden konnen, ist sehr groB: Die Unterschiedsschwelle betragt 0,02,
Ein Kraftaufwand, der sich um Zweihundertstel von der vorher aufge-
wendeten Kraft unterscheidet, kann alsc noch wahrgenommen wer-
den. Das erméglicht eine genaue Dosierung der Kraft, wichtig for die
Betatigung des Brems- und Gaspedals, besonders bel niedrigen
KraftschluBbeiwerten.

Der Kraftaufwand, der erforderlich ist, um Pedale und Manuale zu
betétigen, soll ,nicht mehr als 60 bis 70 Prozent der Maximalkraft der
schwéchsten Benutzergruppe betragen” (Goermann & Kroemer 1968,
S. 787), und wird deutlich von der ergonomischen Gestattung des
Fahrerplatzes beeinfiuBt (vgl. Dieckmann 1983).

Zuschlag & Kiister {1976) haben Mindestanforderungen an Hand- und
FuBkréfte ermittelt, mit deren Hilfe festgestellt werden kann, ob
bestimmte Personen, an deren normalem Krafteeinsatz begriindete
Zweifel bestehen, zum Fihren von Pkw geeignet sind (Abbildung 7
und 8).

Auf ein spezielles Problem soll hier noch hingewlesen werden: Das
Abschleppen von Fahrzeugen mit Hilfskraftbremsanlage oder Hilfs-

% s X+s ¥-s5 min. max.

Kupplung 14 4 18 10 5 26
Betriebsbremse (45%0) oV 32 4 36 28 13 77
Betriebsbremse {45%0) mV 18 5 23 13 8 30

Hilfs- und Festseell-
bremse (20 %) 23 8 31 15 8 39
Lenkung bei groflem
Lenkeinschlag
Lenkung bei groflem
Lenkeinschlag

oV 17 5 22 12 0 28

m¥y § — — — 0 6

oV = ohne Verstirker
mV = mit Verstirker

Abblldung 7: Betiitigungskrifte (kp} fiir die Betéitigungseinrichtungen bei Gebraucht-
und Neufahrzeugen im Stand (Zuschiag & Kister 1979)

%—5 min.

e X 5 X+s max.
=

% Kupplung i7 2 19 15 ] 35
5 Betriebsbremse oV 1213 15 9 3 382)
_E Lenkung re 0802 1,0 0,6 0,0 12
5 Lenkung Ii 0,8 0,1 09 0,7 00 9
£ Kupplung 16 2 18 14 8 32
& Betriebsbremse oV 13 3 16 10 5 41
< Lenkung re 0801 09 07 08 12
¢y Lenkung It 0201 1,0 08 00 19

re = Lenkeinschlag nach rechts

li = Lenkeinschlag nach links

1) Mit dieser Krafr wird bet dem Mefifahrzeug eine Abbremsung von
26 /0 erreicht.

%) Mit dieser Kraft blockieren bei dem Mefifahrzeug auch bei trocke-
ner griffiger Fahrbahn bereits die Rider beider Achsen.

Abbildung 8: Betiitigungskrafte (kp) fiir die Betitigungssinrichtungen bei Uberland- und
Stadtfahrten mit VW 1300 (Zuschlag & Kister, 1976)
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kraftlenkanlage. Stellt derim gezogenen Fahrzeug sitzende Fahrzeug-
fuhrer seinen Kraftaufwand beim Treten des Bremspedales so ein wie
er es gewohnt ist, ist der Konflikt zwischen zishendem und gezoge-
nem Fahrzeug vorprogrammiert.

Jeder Kraftfahrer solite also beim Abschleppen daran denken, daB der
Kraftaufwand, um eine bestimmte Bremswirkung zu erzielen, erhéht
werden muB.

Lagekoordination

Eine Grundfahraufgabe bei einspurigen Fahrzeugen besteht darin, bel
Kurvenfahrt eine stabile Schraglage einzustellen und aufrechtzuerhal-
ten (Koch, Fligel & Wolfer 1884). Um diese Fahraufgabe optimal IGsen
zu kénnen, ist eine Auswertung von Umgebungsinformationen 2ur
Lagebestimmung im Raum und zur Haltungsstabilisierung in der
Bewegung erforderlich.

Um die Justierung der eigenen Kdrperlage im Raum vornehmen zu
kénnen, bedarf es zundchst einer Informationsquelle, die iiberall im
Lebensraum gegenwdrtig ist und deren Zustandsanzeige nicht von
der momentanen Beschaffenheit einer bestimmien Umgebung
abhangt. ,Es gibt eine physikalische KenngréBe, die auf die gesamte
Kérperwelt unserer Erdoberfléiche einwirkt und deren Richtungsan-
zeige von der momentanen Beschaffenheit eines Gebietes unabhén-
gig ist. Diese GrdBe ist die von der Masse und der Beschleunigung der
Erde abhidngige Schwerkraft. Das Schwerefeld ist in seiner physikali-
schen GrdBe mefibar. Die Richtcharakteristik seiner Wirkung ist von
allen lokalen Eigenschaften auf der Erde unabhéngig und damit
bestens geeignet, eine verlafliche Justierung der Kérperstellung zu
garantieren. Voraussetzung wérg eine Empfangseinrichtung, die die
Wirkung dieser GroBe aufnehmen und zur Justierung der Kérperkoor-
dinaten auszunutzen imstande ist. Sie ist vorhanden und funktioniert
mit bemerkenswerter Gleichartigkeit bei allen héheren Lebewesen”
(Klix 1971, 8. 85).

Wenigstens zwei Sinnesorgane nehmen unabhangig voneinander
Informationen lber die Lage im Raum auf und fiihren diese Informatio-
nen einer gemeinsamen Auswertung zu: Das Vestibularorgan und das
optische System. Als weiteres Teilsystem spielt die Tiefensensibilitat
eine wichtige Rolle (Hajos 19568).

Auf den komplizierten Prozel der Informationsauswertung aus den
verschiedenen Teilsystemen soll hier nicht naher eingegangen wer-
den. Nur daB die Einnahme einer bestimmten Lage im Raum auch
einem LernprozeB unterliegt: Sa erreichen Motorradfahrer als Anfan-
ger Schréglagen von zirka 17 Grad, nach drei bis vier Jahren werden
30 bis 40 Grad erreicht und beherrscht. Unfalle von Motorradfahrern in
Kurven passieren hiufig deshalb, weil ungeiibte Fahrer nicht mehr als
20 Grad erreichen, cbwohl Kurve und gefahrene Geschwindigkeit dies
vertangt hétten und vom Motorrad zugelassen worden wére, denn
moderne Maschinen lassen Schriglagen bis 45 Grad zu {(Schauzu
0. d.).

Drucksinn

Dig Rezeptoren flir Berlihrung und Druck sind die in der Lederhaut
liegenden Meissner-Tastkérperchen, Der Unterschied zwischen
Beriihrung und Druck ist eher quantitativer Art: Druck kann als kréftige
Beriihrung verstanden werden. Deshalb werden beide Empfindungen
auch unter dem Begriff Tastsinn zusammengefaft. In der Haut liegen
etwa 600.000 Druckpunkte, die Verteilung in der Fingerspitze betragt
23/mm2.

Die Reizschwellen dieser Druckpunkte liegen niedrig und erlauben
daher eine genaue Lokaligierbarkeit der Reize {(Abbildung 9). Der am
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Abbildung 9: Druckempfindlichkaeit fiir varschiedena Kérperregionen von Mannem. Die
Warta von Frauen liegen etwas niedriger {Kenshala 1971)

meisten sensitive Bereich ist das Gesicht, gefolgt von dem Rumpf,
den Fingern, den oberen und den unteren Extremititen. Die Empfind-
lichkeit flir Druck ist aus physiologischen Griinden auf der linken Kor-
perseite héher als auf der rechten. Frauen sind sensitiver als Manner
(Kenshalo 1971).

Kennzeichnend fir die Druckrezeptaren ist ihre schnelle Adaption. Es
wird weniger der Druck als solcher gemerkt als die Druckveranderung
(Rubinstein 1973). So adaptiert der Fahrzeugflhrer schnell an den
Gesamtdeformationszustand der Haut bei ebener Fahrbahn. Erst die
Druckverdnderungen bei schlechtem Fahrbahnzustand werden wabr-
genommen und veranlassen ihn, moglicherweise langsamer zu
fahren.

Léngsbeschleunigungsvorgénge werden von Pkw- und Lkw-Fahrern
iiberwiegend mit den Druckrezeptoren im Rilcken aufgenommen. Fiir
Kraftradfahrer ist der Luftwiderstand, der sich mit zunehmender
Geschwindigkeit erhdht, eine wichtige Informationsquelle Uber die
gefahrene Geschwindigkeit.

Querbeschleunigungsvorgénge werden besonders mit den Druckre-
zeptoren in der GeséRregion registriert: ,Uber die Mechanorezeptoren
der GesaBregion werden aber Seitenabweichungen aus der Fahrbahn
bei Seitenwind, das Aushrechen des Wagens aus einer Kurve, Schleu-
derbewegungen sowie Beschleunigen und Verzdgerungen des Kraft-
fahrzeuges dem Zentralnervensystem signalisiert” (MUller-Limroth
1968, S. 163-164).

In diesem Zusammenhang kdnnen zwei Anforderungen an Fahrersitze
formuliert werden. Sie sollten einerseits anatomisch gut gestaltet sein,
um den Fahrzeugfiihrer weitere Mdglichkeiten der Informationsauf-
nahme von Druckreizen zu bieten; anderseits soliten die Sitzpolste-
rungen nicht alle Druckspitzen schlucken (Dupuis 1983}, da sonst die
Méglichkeit, Uber den Fahrbahnzustand genaue Informationen zu
erhaiten, beeintrachtigt wird.

Vibrationen

Unter Vibrationen versteht man mechanische Schwingungen, die
durch zeitliche oder unregelméBige Schwankungen eines Kdrpers um
eine Ruhelage gekennzeichnet sind. Vibrationsempfindungen werden
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durch rhythmische Erregung der Rezeptaren fiir Oberflachen- und
Tiefensensibilitdt hervorgerufen.

Als Einieitungsstellen fiir die Vibrationen spielen fir den Fahrzeugfiih-
rer die FiiBe, das GesaB und die Hiénde eine wichtige Rolle. Vibratio-
nen vermitteln Informationen {iber den Fahrbetrieb des Kraftfahrzeu-
ges. Allerdings rufen die dauernd normal auftretenden Vibrationen,
z. B. die vom Lenkrad auf die Hande {bertragenen, keine Aufmerk-
samkeit mehr hervor. Erst Vibrationsveranderungen, wie sie beispiels-
weise beim  Absterben” des Motors auftreten, vermitteln Aufmerk-
samkeit. Gelegentlich werden Vibrationen bzw. Fahrzeugerschiitte-
rungen auch im StraBenbau als Warnsignale eingesetzt, beispiels-
weise sollen speziell gestaltete Randstreifenbefestigungen das
Abkommen von der Fahrbahn verhindern (Tye 1976).

Die Empfindlichkeit fir Vibrationen ist in den Fingern, den Handen und
der Fuischle am hichsten (Mlller-Limroth 1968). Deshaib sollte még-
lichst nicht mit Handschuhen oder fester, starker Schuhschle gefah-
ren werden. Die Vibrationsempfindungen sind bei unbehaarter Haut
gréBer als bei behaarter Haut, welches noch nicht erklirt werden kann.
Ebenso fiihrt eine Erhdhung oder Erniedrigung der Hauttemperatur zu
einem Ansteigen der Reizschwelle fir Vibrationen {Kenshalo 1971).

Die vorn Fahrzeug ausgehenden Erschiltterungen auf die Sitzhalte-
rung liegen hauptséchlich im Frequenzbereich zwischen 0,5 und 20
Hz. Bei Pkw liegen sie zwischen 1,5 und 5 Hz, bei Traktoren zwischen
2 und 4 Hz und bei Lastkraftwagen noch niedriger.

Vibrationen 16sen psychophysiologische Wirkungen aus. In Fahr-
testen wurden bisher folgende Wirkungen festgestellt (Grandjean
1979, S. 369)
»— Im Bergich zwischen 2 Hz und 16 Hz (vor allem bei 4 Hz) werden die
Fahrieistungen verschigchtert, Die Wirkungen nehmen mit der
2unahme der Schwingungsbeschleunigung zu.
— Bei Beschleunigungswerten am Sitz von 0,5 m/sec? nehmen die
Fahrfehler zu.

— Bei Beschleunigungswerten von 2,5 m/sec? ist die Zahl der Fehler so
groB, daf solche Vibrationen als ,geféhriich’ beurteilt werden
mussen.

Die Gesamtheit der hier aufgefiihrten physiologischen Auswirkungen

lassen den SchiuB zu, daB starke mechanische Schwingungen die

Leistungsfahigkeit herabsetzen und in vielen Situationen das Risiko

tur Fehlleistungen und Unfélle erhéhen.” Speziell auch dadurch, daf

Vibrationen, besonders lang anhaltende, das Sehvermégen deutlich

beeintrachtigen.

Vibrationen werden subjektiv als beschwerlich erlebt, die Empfindun-

gen gehen von leichter Belastigung bis zur Untragbarkeit. Fir sitzende

Tatigkeiten, zu denen auch das Autofahren zhit, ermittelte Grandjean

(1979) folgende Werte:

— Die grdBte subjektive Empfindlichkeit liegt im Frequenzbereich von 4
bis 8 Hz.

— Die durchschnittliche Schwelle fir sehr starke Beldstigungen tritt bei
einer Beschleunigung von 1 g (9,8 m/sec?) auf.

— Bei Beschleunigungswerten von 1,5 g {zirka 15 m/sec?) werden die
Vibrationen geféhrlich und untragbar.

ZusammengefaSt wird die Ertréglichkeit von Schwingungen durch

Amplitude, Frequenz, Kdrperhaltung, Einwirkungsrichtung und Ein-

wirkungsdauer bestimmt (Coermann & Kroemer 1968).

Die Beschwerden, die die subjektiven Empfindungen begleiten, wir-

ken sich bis zu Gesundheitsschdden aus (vgl. Hoffmann 1968).

Besonders seien die Wirbelsdulenerkrankungen und Magenbe-

schwerden hervorgehoben (vgl. Abbildung 10).
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Abbildung 10: Ungiinstige Réntg und Beschwerden bei 100
Traktorfahrern in Beziehung zur jéhrlichen Traktorfahrzeit {Grandjean. 1979)

Eine wesentliche Aufgabe von Fahrersitzen ist die Schwingungsredu-
zierung {Dieckmann, 1983). Dabei ist allerdings der Doppelcharakter
der Schwingungen zu beachten: als Stdrfaktor und als Rickmel-
dungsmechanismus Uber Bewegungs- und Betriebszustinde des
Fahrzeuges (Klaus & Bubb 1983).

Abbildung 11 zeigt die Grenzwerte flr vertikale Schwingungen zur
Erhaltung der Leistungsfahigkeit; diese Werte werden von vielen Lkw
und Traktaren fiir den 8-Stunden-Grenzwert nach Uberschritten, Es
muB daher immer noch die Forderung gestellt werden, durch geeig-
nete technische MaBnahmen die Vertikalsch{y'ringungen auf der Sitz-
flache des Fahrers so zu reduzieren, daB diese Grenzwerte nicht iiber-
schritten werden. Technische Mdglichkeiten werden bei Dupuis

mj's1 10 /
5 ////
2 \.\‘\ A /
25 min v
1 — P
g xg/ d
3 05 > ah o1 //
E 0.2 .\-.; ?'h,/. /
E’S 01 16 h
05 1 2 4 8 20 50 Hz

Frequenz

Abbildung 11: Grenzwerte fir vertikale Schwingungen zur Erhaltung der Leistungsfa-
higkeit fiir Expositionszeiten von 25 Minuten bis 18 Stunden (Grandjean 1979)
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(1983) diskutiert, die Schwingungsminderungen lisgen je nach Kraft-
fahrzeugart zwischen 38 bis 70 Prozent.

Beurteilung der Eigengeschwindigkeit

Die Beurteilung der eigenen Geschwindigkeit hangt nicht allein von
Informationen ab, die mit dem Sinnesorgan Auge aufgenommen wer-
den. Auch die Informationsaufnahme anderer Sinnesorgane tragt zum
Geschwindigkeitsgefihl bei: Der Gehorsinn erfalt Begleitgerausche,
die eine wichtige Informationsquelle sind. Aus diesem Grund sollte der
Fahrzeugfiihrer nicht zu stark von Gerduschen isoliert werden. Der
Vibrationssinn erfafit Vibrationen, die vom Betrieb des Motors ausge-
hen und Uber Lenkrad oder Karosserie auf die Insassen Ubertragen
werden, als auch durch die Reifen verursacht werden.

Der Gleichgewichtssinn nimmt informationen Uber Beschleunigungs-
vorgange wahr; der Drucksinn empfindet Druck, der durch Fahrbahn-
unebenheiten oder Beschleunigungsvorgénge auf den Korper ausge-
bt wird. So kann beispielsweise ein Motorradfahrer aus der Windlast,
die auf seinen Kdrper einwirkt, Informationen iiber die Geschwindig-
keit erhalten.

Die Geschwindigkeitswahrnehmung erfolgt als Ergebnis der integrter-
ten Zusammenarbeit der dargestellten Sinnesmodalitéten. Wird eine
Informationsquelle entzogen, resultiert eine verzerrte Wahrnehmung.
Nimmt man einem Motorradfahrer durch Anbringen eines Windabwei-
sers und eines Integralhelmes die Windlast, so wird er auch nicht
imstande sein, seine gefahrene Geschwindigkeit auch nur annihernd
in der gleichen Weise wie varher anzugeben. Die Ausschaitung der
akustischen Komponente 1ait Schétzungsfehler sprunghaft von 5 bis
8 Prozent auf 25 bis 30 Prozent ansteigen (Hebenstreit 1961).

Der Leistungsabfall bei Ausfall einer ader mehrerer Sinnesmodalitdten
ist bei erfahrenen Kraftfahrern groBer als bei unerfahrenen. Dieser
Befund steht sicher in Zusammenhang mit dem Wahrnehmungsler-
nen, das eine zunehmende Fahigkeit des Organismus bewirkt, eintref-
fende Informationen aus verschiedenen Teilbereichen zu integrieren.
.Beim erfahrenan Automobilisten, der die sintreffende Information
integriert, bildet die Synthese aller Sinnesmodalitéten die Grundtage
der Geschwindigkeitswahrnehmung. Der Entzug einer Informations-
quelle veréndert das ganze und setzt die Leistung herab. Der unerfah-
rene Lenker auf der anderen Seite kann die durch verschiedene Moda-
litdten eintreffende Information nur begrenzt integrieren. Er verarbeitet
jeweils den Input aus einem sensorischen Kanal. Der Entzug von Infor-
mation aus einer Modalitat bewirkt beim unerfahrenen Lenker einer-
seits den Verlust von relevanten Input. Anderseits lenkt der Unerfah-
rene seine Aufmerksamkeit auf einen anderen sensorischen Kanal, um
den Informationsverlust zu kompensieren” (Cohen 1986, S, 11).
Meyer-Gramcko {1980) bewertet separat den Beitrag der einzelnen
Sinnesmodalitdten zur Geschwindigkeitswahrnehmung und arbeitet
den Sinn heraus, von dem die genaueste Information ausgeht.

Der Gleichgewichtssinn gibt bei einer gleichmé&Bigen Geschwindigkeit
keine Informationen, nur bel Beschleunigungsvorgédngen. Der Druck-
sinn liefert dem Fahrzeugfiihrer bel Beschleunigungsvorgéngen Infor-
mation oder beim Fahren (ber StraBen mit schlechter Fahrbahnbe-
schaffenheit. Der Vibrationssinn liefert genauere informationen, ist
jedoch leicht durch FahrbahnstdBe zu stdren und auf Grund der
raschen Adaption an Vibrationen im Regelfall erst bei Vibrationsverén-
derungen wirksam. Der Gesichtssinn hat zwar allgemein eine wichtige
Funktion, kann jedoch durch eine Fille von Stérfaktoren in seiner
Leistungsfihigkeit beeintrichtigt werden: Man denke beispielsweise
an Geschwindigkeitseindriicke, die entstehen, wenn man Strafen
ohne Randbebauung befahrt oder auf sehr breiten StraBen fahrt.
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Verschlieft man einer Person die Ohren und 1Bt sie eine vorgegebene
Geschwindigkeit allein an Hand der optischen Eindriicke erreichen, so
ergeben sich erhebliche Abweichungen zwischen der vorgegebenen
und der tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeit. Die Beeintrichti-
gung der auditiven Informationsaufnahme fihrt zur Unterschitzung
der Fahrgeschwindigkeit um 6,5 bis 9 km/h im Bereich von 15 bis 97
km/h (Evans 1970). Die Bedeutung des Gehérsinns kann durch zwei
weitere Beispiele belegt werden. Ein Fahrer fahrt zwei verschiedene
Fahrzeuge von unterschiedlicher Gerduschentwicklung. Obwohl bei
beiden Fahrzeugen dieselben Gegensténde, die das Fahrzeug umge-
ben, sich bei einer bestimmten Geschwindigkeit mit derselben
Geschwindigkeit vorbeibewegen, wird er mit dem leiseren Fahrzeug
schneller fahren, da er einen bestimmten Gerduschpegel in Beziehung
zu einer bestimmten Geschwindigkeit setzt. Matthews & Cousins
(1980) reduzierten bei ihren Versuchspersonen den Gerduschpegel
mit Hilfe von Kopfhorern um 16 dB(A). Unter dieser Bedingung unter-
schétzen die Versuchspersonen, die Klein- oder mittlere Wagen lenk-
ten, die Geschwindigkeit um 4,5 bis 5,6 krn/h. Hingegen wirkte sich die
Reduktion des Gerduschpegels beim Lenken eines Grofwagens, der
von vemherein nur den geringsten Gerduschpegel aufwies, nur
geringfugig aus. Diese Resultate belegen auch die Bedeutung des
Geréuschpegels fUr das Einhalten einer bestimmten Geschwindigkeit.

Temperaturempfindung

Uber die Kdrperoberfléche sind etwa 250.000 Kiltepunkte und 30.000
Warmepunkte verteilt. Diese Nervenendpunkte nehmen nicht so sehr
Temperaturen als vielmehr Temperaturunterschisde wahr. Je nach
Reizstirke ist die Empfindung angenehm oder unangenehm.

Das Behaglichkeitsgefiihl ist allerdings nicht nur van der Lufttempera-
tur, sondern von vier Faktoren abhangig: der Temperatur der Luft, der
Temperatur der UmschlieBungsfiichen, der Feuchtigkeit der Luft und
der Luftbewegiing.

Wechselbeziehungen zwischen diesen Faktoren machen das emp-
fundene Klima aus. Davon diirfte der Beziehung ven Temperatur und
Luftfeuchtigkeit der groBte Stellenwert zukommen. ,FUr das Autofah-
ren liegt das Behaglichkeitsklima bei 50 Prozent Luftfeuchtigkeit im
Sommer bei 21 Grad Celsius, im Winter bei 19 Grad Celsius" (Meyer-
Gramcko, i. V).

Mit zunehmender Abweichung von der optimat behagiichen Tempera-
tur treten Storungen auf, die zunéchst nur das subjektive Empfinden,
spater auch die physische Leistungsféhigkeit beeintrdchtigen. Die
Grenzwerte der Hitzetoleranz, der zumutbaren Hitzebelastung, sind
abhéngig von der Art der Arbeit, der relativen Feuchtigkelt der Luft und
der Lufttemperatur. Sie diirften fir den Pkw-Fahrer bei 50 Prozent
Luftfeuchtigkeit bei zirka 44 Grad Celsius liegen, fiir Lkw- und Busfah-
rer bei zirka 40 Grad Celisus.

Messungen Uber Aufheizungen in Personenkraftwagen, die mehrere
Stunden in der Sonne gestanden hatten, ergaben fir FuB- und Kopf~
raum erheblich héhere Werte. Abbitdung 12 gibt die Aufheizung im
Kopfraum wieder (Hilbner 1983).

Abbildung 13 zeigt die Aufheizung der Bauteile im Innenraum von
Fahrzeugen, die vier Stunden bei 35 Grad Celsius durch Sonnenein-
strahlung aufgeheizt wurden (Aufwérm-Runde, 1985).

Den gréften EinfluB auf die Innentemperatur und die Temperatur der
Innenraumbauteile haben die Gesamtfensterfliche und die Neigung
der Scheiben. Einen gewissen Einflul hat auch die Art der Einfarbung
des wirmedammenden Verbundglases.

Einen weithin unterschétzten Einflul auf die Innentemperatur haben
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auch Farbe und Material der Innenausstattung (Dupuis 1983) sowie
die InnenraumgréBe.
Die Lackfarbe ergibt zwar unterschiedliche Temperaturdifferenzen

Temperatur (°C)
58,

Audi 100 blau
Audi 100 weil}

Mercedes 190
Citroen BX

BMW 528i
Ford Sierra

30 60 90 120 150 180 Zeit (min.)

Abbildung 12: Autheizung im Kopfraum (Hilbner 1983)

So warm werden Bauteile im Innenraum’

Automodeill Armatu- Lenkrad Schalt-  Poiste-  Tlrfen-
rontafel hebal tung  storkante
oben rachts rechis
Audi 100 78 70 67 71 61
Ford Scorpio 81 70 66 73 66
Lancia Thema 80 A 73 76 69
Mercedes 300 E 79 67 69° 68 64
Renault 25 77 64 61 74 65
Fiat Uno 78 68 69 80 55
Opel Kadett GSi 77 68 62 71 60
Opel Olympia Rekord 59 51 50 65 58
Porsche 944 81 66 65 74 65
VW Golf GTI 73 63 56 68 62

' Angaben in Grad Celsius; 2 Automatikwéhihebel

Abbildung 13: Autheizung von Bauteilen im Innenraum (Aufwirm-Runde, 1885)

(bis zu 15 Grad Celsius} am Wagendach bei verschiedenfarbigen
Fahrzeugen, die drei Stunden bei 28 Grad Celsius in der Sonne
gestanden hatten, wirkt sich aber auf Grund der vorgenannten Fakto-
ren nicht unbedingt auf die Innentemperatur aus. So wies ein weiller
Audi 100 mit 56 Grad Celsius Innentemperatur gegeniiber einem
blauen Audi 100 eine lediglich um 1 Grad Celsius verringerte Tempera-
tur im Kopfraum aus. Dieses eine Grad kann aber bereits ein gewisser
Sicherheitsgewinn sein, denn . Hitze im Auto macht gleichglltig und
schiafrig. Jedes Grad weniger hilft dem Fahrer wach und aufmerksam
zu bleiben” {(HeiBer Ofen, 1886).

Nach jeweils 50 Minuten Fahrt ergab die Abkiihlung im Kopfraum, bei
Einschaltung der hdchsten Geblésestufe, Werte (Abbildung 14}, die
immer noch in dem Bereich liegen, der als Hitzearbeit verstanden wird
(Hubner 1983).

Der Temperaturanstieg durch Sonneneinstrahlung kann durch ver-
schiedene Jalougien und Rollos reduziert werden {Schatten-Kabinett,
1983). Eine sinnvolle Reduzierung kann indes nur durch eine Klimaan-
lage erreicht werden; diese Forderung gilt besonders fiir die Flhrerka-
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hine des Lastkraftwagens oder Kraftomnibusses (Klaus & Bubb 1983;
Coermann & Kroemer 1968).

Aber auch zu tiefe Temperaturen kénnen die Fahrleistung beeinflus-
sen. Bei 13 Grad Umgebungstemperatur sinkt innerhalb von 20 bis 30
Minuten die Reaktionsleistung ab. Die taktile Sensitivitdt der Finger
wird merklich beeinfluBt, wenn die Temperatur unter 6 Grad Celsius
sinkt. Bei einem Temperatursturz um 10 Grad Celstus sinkt beispiels-
weise die Leistungsfahigkeit in einer halben Stunde um 20 Prozent
(Coermann & Kroemer 1968).

Abkiihlungen kénnen durch sine wirksame Heizung verhindert wer-

Temperatur (°C)
58

i — Andi 100 blau
Audi 100 weifl
N _ Mercedes 190
s sy y BMW 5281
34 [oemes et 2= Ford Sierra
Citroen BX

30

1 20 30 40 O Zeit (min)

Abbiidung 14: AbkilMung im Koptraum (Hibner 1383)

den. Miler-Limroth (1968) fordert, dall die Heizung so angelegt ist,
daB wenigstens eine Temperatur von 16 Grad Celsius im Wageninne-
ren ohne Luftbewegung hergestellt werden kann.

Schmerz

Im Durchschnitt kommen auf einen Quadratzentimeter Haut 100
Schmerzpunkte, das sind freie Nervenendigungen. Auf der ganzen
Hautoberflache durfte es 9,000.000 Schmerzpunkte geben, mehr als
bei einer anderen Empfindungsart der Haut (Rubinstein 1973). Die
Schmerzempfindungen werden in die protopathische und epikritische
Schmerzform unterteilt, die tagesrhythmischen Veranderungen unter-
liegen kénnen (Hildebrandt & P&limann 1983).

Die Bedeutung des Schmerzes fir die Verkehrsteilnahme liegt darin,
daB die Schmerzempfindung Informationsverarbeitungskapazitét
beansprucht, die dann anderen Informationen nicht mehr zur Verfi-
gung steht, da in der Regel der Schmerz in der Dringlichkeit im Orga-
nismus alle anderen Sinnesmodalitaten zurtickdréngt. Daher kdnnen
sich akute Schmerzanfille auf die Verkehrstiichtigkeit eher auswirken
als chronische Schmerzzustande (Krainick 1980).

In diesemn Zusammenhang soll auf die Bedautung der Lokalanasthesie
eingegangen werden. Zahlreiche Untersuchungen weisen als wichtig-
ste Nebenwirkung Verldngerungen der Reaktionszeit und Gangsto-
rungen, also Stérungen des Gleichgewichts, auf (Staak & Berghaus
1983). Die Dauer der Wirkung der Lokalanéasthesie ist auch von der
Tageszeit abhéngig: ,Danach wirkt die Lokalanésthesie gegen 15 Uhr
am Nachmittag am langsten” (Hildebrandt & Pdlimann 1983, 5. 135).
Fir die Wirkungsdauer wird ein Zeitraum von ein bis zwei Stunden
veranschlagt, nach denen die Verkehrstiichtigkeit wiederhergestellt
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ist. Nach neueren Erkenntnissen wird empfohlen, auch bei einer
Lokalanésthesie die Verkehrstlichtigkeit erst nach 24 Stunden zuzu-
lassen (Riigheimer 1980).

Geruchssinn

Die Nase dient der Reinigung und Adapticn der Atemiuft und der
Riechfunktion, die vom Dampfdruck der zu riechenden Substanz
abhéingt (Zéliner 1974). Eine Abhaéngigkeit zwischen chemischem Bau
der Stoffe und Geruchseindriicken besteht nicht.

Obwohl die Riechfunktion bei den Menschen im Vergleich zu den
meisten Saugetieren stark reduziert ist, ist die Nase doch ein empfind-
licheres Geréat als weitgehend vermuiet. So wird der Geruch von
Moschus noch dann empfunden, wenn die Konzentration
0,000000005 gin 1 m® betrégt. ., Die Konzentration entsteht, wenn 100
Gramm Moschus in einem See von 1 km Lange, 250 m Breite und 10 m
Tiefe aufgeltst werden” (Platonow 1976, S. 96).

Der Geruchssinn spielt flir die Verkehrsteilnahme eine verhiltnismaBbig
nachgeordnete Rolle. Thm koemmt insbesondere eine Warnfunktion 2w,
wenn der Kraftfahrer neben den im StraBenverkehr typischen Gerii-
chen atypische Gerlche wahmimmt, die ihm eine Information iiber
den Zustand des eigenen Wagens vermitteln. Beispielsweise Auspuff-
gase, die bei manchen Fahrzeugen bel defekter Auspuffaniage Uber
die Heizung ins Wageninnere gelangen kénnen.

in den Auspuffgasen ist ein farb-, geruch- und geschmackloses Gas
enthalten, das durch unsere Sinnesorgane nicht wahrgenommen wer-
den kann: Kohlenoxid. Da der Anteil des Kohlenoxids im Belastungs-
zustand ,Leerlauf* bei Ottomotoren besonders hoch ist, ist die
Gefahrdung des Kraftfahrers in Garagen bzw. beim Kolonnenfahren
beachtlich (Effenberger 1968).

Wachniveau

Die Gesamtheit der einstrdmenden sensorischen Informationen
bestimmt das Aktivitdtsniveau des Menschen, Je groBer der Einstrom,
desto hdher ist auch das Ausmai der Aktivierung der Reticularforma-
tion und damit das Wachniveau.

Sinkt beispielsweise der Einstrom senscrischer Informationen bei
Nachtfahrt in einem leisen Uberhitzten Fahrzeug, wéchst die Gefahr
des Einschlafens hinter dem Steuer. Hier helfen nur noch weitere sen-
sorische Einstrémungen anderer Sinnesmodalitdten. Ein besonderer
Stellenwert kommt dabel den Kaltrezeptoren der Haut, dem Riechepi-
thel und den Muskelspindeln zu: also der Temperaturempfindung,
dem Geruchssinn und der Tiefensensibilitat. Mit einer Dehnungsgym-
nastik, mit frischer Kaltiuft und einem Erfrischungstuch oder mit Kol-
nisch Wasser kann das Wachniveau gehoben werden (Miiller-Limroth
1974).

Alkohol, Medikamente

Leistungsbeeintrdchtigungen durch Alkohol erstrecken sich nicht nur
auf den Gesichtssinn, sondern auch auf die vorgenannten Sinnesbe-
reiche. Sie kdnnen berelts ab 0,2 bis 0,3 Promille wirksam sein (Ger-
chow 1968).

Uberwiegend werden in der Literatur Stérungen des Gleichgewichts
genannt (vgl. Schubert 1968; Heifer 1969), denen sicherlich innerhalb
des hier besprochenen Bereiches die gronte Bedeutung zukommt.
Aber auch Beeintrachtigungen der Hérfahigkeit werden genannt (val.
Staak, 1980). Ein weiterer wichtiger besintrdchtigter Bereich ist die
Tiefensensibilitit, genauer der Kraftsinn. Die Auswirkungen von Alko-
hol zeigen sich in einem veranderten Bremsdruckverhalten. Es veran-
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dert sich ,die Form der Bremsdruckkurve unter Alkohol besonders
dadurch, daf} signifikant kiirzere Zeiten vom Beginn des Bremsdrugks
bis zu dem Zeitpunkt, an dem das Druckmaximum erreicht wurde,
registriert wurden” (Perrine 1978, S. 63). Der Krafteinsatz erfolgt also
grob und ist nicht mehr genau dosierbar. ,,Das bei hoher Blutalkohol-
konzentration tatsdchlich gezeigte Bremsverhalten beginstigt einen
Verlust der Kontrolle {iber das Fahrzeug® (Perrine 1978, 8. 65).

Eine Beeintrdchtigung der Leistungsfahigkeit durch Medikamente ist
besonders fir die Bereiche Gehdr- und Gleichgewichtssinn nachge-
wiesen (Staak & Berghaus 1283; MUller-Limroth 1974).

Ebenso wirken sich Wechselwirkungen von Alkohol und Arzneimittel
auf die Leistungsféhigkeit der Sinnescrgane aus (Soehring & Wolters
1968; Staak 1980).

Zusammenfassung

Die Tatsache, daf (ber das optische System 90 Prozent der fir den
Verkehrsteilnehmer relevanten Informationen aufgenommen werden,
|43t die Bedeutung der anderen Sinnesleistungen in den Hintergrund
treten, Der spezifische Beitrag des Gehorsinnes, des Gleichgewichts-
sinnes, der Hautsinne und des Geruchssinnes flir eine sichere Ver-
kehrsteilnahme werden diskutiert.
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Baumeister Josef Walter Steindl

Prozentuelle Aufgliederung der Baukosten

von Lagerhalien

Die Prozente wurden auf Grund einer Ausschreibung errechnet, wobei
offensichtliche Uber- und Unterangebote ausgeschieden wurden und
der Mittelpreis von zehn Angeboten herangezogen wurde.

Die Ausschreibung der Bauarbeiten erfolgte unter Berlicksichtigung
der Richtlinien fiir Hochbauten laut Onorm B 1800. Die Ausschreibung
basiert auf der Grundlage, dal die Lagerhallen im offenen Gelénde im
Zentralraum Linz verkehrsgiinstig situiert sind und auf tragfahigem
Boden gegriindet wurden. Den Lagerhallen der verschiedenen

Spannweiten wurde ein einheitlicher Achsabstand von 5 m und eine
lichte Raumh&he von § m zugrunde gelegt.

In den ermittelten Prozenten sind die Baukosten fiir die technischen
Einrichtungen, wie Heizungs- und sanitére Installation, nicht enthal-
ten. Die Kosten der Elektroinstaliation und der Beleuchtung wurden
jedoch miteinbezogen.

Bei Verwendung der Tabellen in anderen drtlichen Bereichen als dem
Zentralraum Linz sind die: jeweiligen Abweichungen zu berlicksich-
tigen.

Ubersicht iiber die Bauausfiihrung der Varianten A und B:

1. Erdaushub inkiusive Rollierung

. Zimmermannsarbeiten

Variante A

Maschineller Aushub 30 cm Rollschotter

2. Fundamente (tragfihiger Boden ohne Streifenfundamente
Wasserhaltung)
3. Maurerarbeiten 25 cm starkes Bimsziegelmauerwerk
4. Stahlbetonarbeiten Stahlbetonséulen und Stahlbetonunterziige
5. Verputzarbeiten Reibputz auBen und innen
6. Isolierarbeiten Pappeisoiierung mit Bitumenanstrich
7. Hallenflachen FlieBbeton
8. Dachdeckerarbeiten Welleternit
9. Spenglerarbeiten Dachrinnen und Ablaufrohre in verzinktem

Blech
Hoelzieimbinder mit Pfettenlage

11. Glaserarbeiten Profilitverglasung einfach mit Metallrahmen

12. Elektroinstallation Lichtbander in FR-Ausfihrung

13. Malerarbeiten Weiligung innen, Ldsungsmittelfarban-
strich aulen

14. Schlesserarbelten Metallschiebetore einwandig

15. Deckenkonstruktion -
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Variante B

Maschineller Aushub 30 cm Rollschotter
Streifenfundamente

25 em starkes Bimsziegelmauerwerk
Stahibetonsdulen und Stahlbstonunterzige
Relbputz auBen und Innen

Pappeisclierung mit Bitumenanstrich
FlieBbeton

Welleternit

Dachrinnen und Ablaufrohre in verzinktem
Blech ;

Nagelbinder mit Lattung
Profilitverglasung einfach mit Metallrahmen
Lichtbénder in FR-Ausflihrung

WeiBigung  innen, Lﬁsungsmittélfarban—
strich aufien

Metallschiebetore einwandig
Sparschalung und EPY-Platten
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Variante & Spannweite 15,00 m Spannweite 20,00 m Spannweite 25,00 m Spannweite 30,00 m

Liénge - m 30 50 75 100 50 | 100 150 | zo0 | so| 1o0| 1is0| 2004 so| 10| ise| zo0
verb. Fliche - m2 450 | 750 § 1125 { 1500 | 2000 | 2000 | 3000 | 4000 | 1256 2560 | 3750 | 5000 |iseo | 3000 ] 4500 | 6000
Erdarbeiten 2,90 2,50/ 2,90 2z,90| 3,10| 3,15| 3,20] 3,20 3,29 3,25 3,30 3,30 3,30 3,35| 3,35] 3,35
Betonarbeiten 7,60 7,600 7,60 7,60| 6,70 6,65 6,60| 6,60\ 5,90 5,80 5,75 5.73| 5,30 5,15| 5,10 5,05
isolierarbeiten o,60 0,40 0,35 ©0,35| 0,35 0,35| o0,30| 0,30{ 0,39 6,30 0,25 0,23_ 0,30 0,25 0,25] 0,25
Meurerarbeiten 17,60| 14,50¢ 12,95] 12,00 14,20| 11,30| 10,30) 9,65] 13,65 10,60 9,45 8,80(13,15] 9,85 a,55| 8,05
Stahlbetonarbeiten 18,20( 18,70 19,00] 19,20 | 16,45 16,70{ 16,85 | 16,95 | 14,30 14,55 14,65 14,70 (12,65 12,60| 12,85( 12,90
FlieBbeton 12,50\ 13,20] 13,55} 13,75|15,10| 15,85 16,05| 16,20 16,300 17,10[ 17,450 17,60|17,00] 17,90| 18,25| 18,40
Versetzarbeiten 0,40 0,40 0,40 o0,40| @,35] 0,35 0,35| 0,35 0,30 0,30 0,30 0,30| 0,25 0,30 0,30| 0,30
Dachdeckerarbeiten 7,45 7,80 B,00) 8,15| B,00| 8,40| B,50] B,60| 7,%5) 6,35 8,50 8,60| 7,50| &,30| 8,45| 8,50
Spenglerarbeiten 1,40f 1,45 1,50 1,55{ i,30{ 1,30( 1,35| 1,35{ 1,10 1,15 1,15 1,20| 0,95 1,00f 1,00| 1,00

Zimmermennsarbeiten 12,55 13,20 13,55| 13,75}17,40 18,25 18,55 | 18,70 | 21,35 2Z,45; 22,B%( 23,05|2%,65| 27,00| 27,55 | 27,80

Glaserarbeiten z,10| 2,70 2,30 2,30( 1,%¢| 1,95| 2,00| 2,05| 1,6s| 1,70] 1,75 1,75| 1,40| 1,50] 1,50 1,55

Elektroinstallation 5,10] 5,40f 5,50{ 5,60 4,60, 4,85 4,95) 5,00 | &,70{ 4,93 5,05 5,10 4,10] 4,30} 4,40 4,45

-*:_., Malerarbeiten 1,60 1,45| 1,40 1,35 1,35[ l,20| 1,15 1,15| 1,2 1,10f 1,05 i,00(1,15| 1,00} 0,95 0,9

Schlosseracbeiten 10,20| 10,80 11,00 11,10 9,20} 9,70) ¢,85| 9,90 | 7,95| s.,60| 8,50} 8,60|6,90] 7,30| 7,50| 7,50

10a 100 100 100 100 | 100 100 100 100 Loo 100 100 | loo 100 100 100

Variante B Spannweite 15,00 m Spannweite 20,00 m
Lénge - m 30 50 75 100 50 100 150 200
-. verb. Flédche - m2 450 750 | 1125 1500 { 1000 2000 | 3000 | 4000
Erdarbeiten 2,60 | 2,60 | 2,60 2,60 2,75| 2,80] 2,80| 2,80
Betonarbeiten 6,80 6,75{ 6,70 | 6,70 5,90 5,85 5,80 5,75
Isolierarbeiten 0,40 | 0,35} 0,30 6,30 0,30, 0,30{ 0,25} 0,25
Maurerarbeiten 15,50 | 12,80 { 11,35 | 10,50 | 12,45 9,90 9,05{ 8,55

Stahlbetonarbeiten | 16,25 |16,65 |16,85 (16,95 | 14,55 14,75| 14,80) 14,85

FlieBbeton 11,20 |11,70 [12,00 }12,15 | 13,40 13,95 14,15} 14,25
Versetzarbeiten 0,35 ) 0,35 0,35 | 0,35 0,30y 0,30} 0,30 0,30
Dachdeckerarbeiten 6,651 6,95} 7,10} 7,20 7,10 7,35 7,45 7,50
Spenglerarbeiten 1,25 | 1,30 ¢ 1,35 1,35 1,100 1,15 1,20 1,20

Zimmermannsarbeiten | 10,75 }11,25 411,50 |11,65 } 13,55) 14,15| 14,35| 14,45

Glaserarbeiten 1,90 ¢ 1,95 | 2,00 { 2,05 1,70 1,75{ 1,80| 1,80

tlektroinstallation 4,60 | 4,80 | 4,90 | 4,95 4,100 4,257 4,300 4,35

Malerarbeiten 1,40 1,30 1,20 ¢ 1,20 1,20 1,05 1,00} 1,00
Schlosserarbeiten 9,15 9,55 9,80 | 9,90 8,20y 8,50 8,60 8,70
Deckenkonstruktion

EPV - Platten 11,20 {11,70 (12,00 112,15 | 13,40 13,95({ 14,15] 14,25

100 100 160 100 100 100 100 100




Prozentuelie Aufgliederung der Baukosten ven Lagerhallen

Ubersicht iber die Bauaustilhrung der Varlanten C und D:

1. Erdaushub inklusive Rollierung

2. Fundamente (tragfdhiger Boden ohne
Wasserhaltung)

3. Maurerarbeiten
4. Stahlbetonarbeiten

. Verputzarbeiten
. Isolierarbeitan

. Hallenflachen

. Dacheindeckung

o -~ 3 n

9. Spenglerarbeiten

10. Zimmermannsarbeiten
11. Glaserarbeiten

12. Elektroinstallation

13. Malerarbeiten

14. Schlosserarbeiten
15. Deckenkonstruktion

e )

1

Variante G
Maschineller Aushub 30 cm Rollschotter
Streifen- und Einzelfundamente

Fassadenplatten (Schwerbeton)

Stahlbetonsiulen, Unterziige und Stahlbe-
tonbinder

Pappeisolierung mit Bitumenanstrich
FlieBbeton

Trapezblech, 5 cm Styrodur, PVC-Folien-
dach mit Kiesschittung

Dachrinnen und Ablaufrobre in verzinktem
Blech

Profilitverglasung einfach mit Metallrahmen
Lichtbénder in FR-Ausfilhrung

WeiBigung Lésungsmittelfarban-
strich auBen

Metallschiebetore ginwandig

innen,

U%ersicht {iber die Bauausfithrung der Varianten E und F:

1. Erdaushub inklusive Rollierung

2. Fundamente ({tragfihiger Boden chne
Wasserhaltung)

3. Maurerarbeiten

18 DER SACHVERSTANDIGE

Variante E

haant b

Variante D
Maschineller Aushub 30 cm Rollschotter
Streifen- und Einzelfundamesnte

25 cm starkes Bimsziegelmauerwerk
Stahlbetonsauien und Stahlbetonunterzige

Reibputz auBen und innen
Pappsisolierung mit Bitumenanstrich
FlieBbeton

Welleternit

Dachrinnen und Ablaufrobre in verzinktem
Blech

Pfettensparren

Profilitverglasung einfach mit Metallrahmen
Lichtbénder in FR-Ausf(ihrung

WeiBigung
strich aufien
Stahlbinder, Metallschiebetare einwandig
Tramlage, Telwolle, Alu-Telplatten 5 cm

innen, Ldsungsmittelfarban-

Variante F

(wirmegedimmte Hallen)

Maschineller Aushubr 30 crm Rolischotter
Streifen- und Einzelfundamente

Fassadenplatten (Sandwich-Wasserbeton-
platten mit 5 cm Isolierung)

preras

Maschineller Aushub 30 cm Rollschotter
Streifen- und Einzelfundamente

Paneelbleche wérmegeddmmt auf Stahl-
profilen
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4. Stahlbetonarbeiten

5. Verputzarbeiten

6. |solierarbeiten

7. Hallenflichen

8. Dachdeckerarbeiten

9. Spenglerarbeiten

10. Zimmermannsarbeiten
11. Glaserarbeiten

12. Elektroinstallation

13. Malerarbeiten

14. Schlosserarbeiten

15. Deckenkonstruktion

Stahlbetonfertigsdulen, Unterzige und
Stahlbstonbinder

Pappetsclierung mit Bitumenanstrich
FlieBbeton

Trapezblech, 5 cm Styrodur, PVC-Folien-
dach mit Kiesschiittung

Ablaufrohre und Blechabdeckungen in ver-
zinktem Blech

Profilitverglasung doppelt mit Metallrahmen
Lichtbander in FR-Ausfiihrung

WeiBigung innen

Metallschiebetore sinwandig

Stahisdulen und Riegel

FlieBbeton
Welleternit

Cachrinnen und Abiaufrohre in verzinktem
Blech

Pfettensparren

Profilitverglasung doppelt mit Metallrahmen
Lichtbdnder in FR-Ausfuhrung

Stahlbinder, Metallschiebetore einwandig
Tramlage, Telwolle, Alu-Telplatten 5 cm

(warmegedimmte Halle)

wAnAE a

e s mace
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9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.

1. Erdaushub inklusive Rollierung

2. Fundamente {tragfdhiger Boden ohne Wasserhal-
tung)

. Maurerarbeiten

. Tragkonstruktion
. Verputzarbeiten
. Isolierarbeiten

. Hallenfidchen

Dachdeckerarbeiten
Spenglerarbeiten
Zimmermannsarbeiten
Glaserarbeiten
Elektroinstallation
Malerarbeiten
Schlosserarbeiten
Deckenkonstruktion

HEFT 2/1987

Maschineller Aushub 30 cm Rollschotter
Streifen- und Einzelfundamente

Paneelbleche isoliert auf Stahlprofilen
Stahlsdulen, Binder und Riegel

FlieBbeton

Stahlpfetten mit warmegeddmmtem Trapezblech
Dachrinnen und Ablaufrohre in verzinktem Blech
Profilitvergiasung doppelt mit Metallrahmen
Lichtbénder in FR-Ausfilhrung

Stahlbinder, Metallschisbetore einwandig
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Variante C Spannweite 15,00 m Spannweite 20,00 m Spannweite 25,00 m

Lénge - m 30 50 75| loo | so | 100 | 1s0 | 200 50| 100| 150} 200
verb, Fléche - m2 450 | 750 | 1125 | 1500 |1000 | 2000 { 3000 | 4000 | 1250 | 2500 | 3750 | 5000
Erdarbeiten 2,55 | 2,60 | 2,65 { 2,70 } 2,80| z,85| 2z,90| 2,90| 2,90| 3,00 3,05 3,05
Betonarbeiten 6,70 | 6,85 | 6,90 | 6,95 | 5,95| 6,00| &,05) 6,05| 5,30 5,35 5,35/ 5,35
Isolierarbeiten 0,45 | 0,45 | 0,60 | 0,40 | 0,30| 0,30| o,30] 0,30{ 0,30] 0,25{ 0,25} 0,25

Stahlbetonarbeiten 19,80 (18,95 |18,45 |18,20 |21,40} 20,65 20,35| 20,20 | 22,20 | 21,40 | 21,10 | 20,95

Fassadenplatten 25,70 (23,95 123,00 ;22,45 |21,80| 20,00 19,35| 19,00 | 20,35 | 18,30 | 17,50 |17,10
FlieBbeton 11,05 11,90 (12,35 |12,60 |13,40| 164,35{ 14,70 14,90 | 14,60 | 15,75 | 16,15 | 16,35
Versetzarbeiten 0,35 { 0,35 | 0,35 : 0,35 0,30, o0,30| oO,30{ 0,30 0,25} 0,30 0,30 | 0,30

Dachdeckerarbeiten  |13,20 114,20 [14,80 (15,05 |16,05| 17,15| 17,55 | 17,75 | 17,45 { 18,80 | 19,25 | 19,50

Spenglerarbeiten 1,25 E 1,15 { 1,10 | 1,05 } 1,05| O,92| 0,%0, 0,90} 1,00, 0,9 | 0,85 0,60
Glaserarbeiten 4,05 | 3,75 | 3,65 | 3,55 | 3,45 3,15% 3,05¢ 3,00 3,20 2,70 2,70 [ 2,70
Elektroinstallation 4,50 | 4,85 | 5,05 ; 5,15 | 4,10 4,40% L,SU 4,55 4,20 ; 4,55 | 4,65 | 4,70
Malerarbeiten 1,40 (1,30 | 1,25 ;1,25 1,20y 1,10; 1,05} 1,05 1,10} 1,00 0,95 | 0,95
Schlosserarbeiten $,00 { 9,70 j10,05 |10,30 8,20( 8,80! 9,00 %,10{ 7,15| 7,70 : 7,90 | 8,00
100 100 |10 |1oo | 100 | 100 | oo | 100 | 100 | 100 100 | 1oo

Variante D Spannweite 15,00 m Spannweite 20,00 m Spannweite 30,00 m

Lénge - m 30 50 75 (- 100 50 100 150 200 50 100 150 200
verb, Flache - m2 450 750 ¢ 1125 | 1500 { 100G | 2000 | 3000 | 4000 1500 ( 3000 | 4500 | 6000

Erdarbeiten 2,45 2,45 2,45 2,45] 2,60| 2,60| 2z,60( 2,60| 2,95} 2,95) 2,95 | 3,00
Betonarbeiten 6,50 6,45 6,40f 6,40| 5,60 5,50] 5,45| 5,45} 4,70 4,55 | 4,50 4,50
Isolierarbeiten o,3st 0,30y 0,30( 0,30 0,30 0,25 0,25 0,25 0©,25{( Q,25| 0,20 | 0,20
Maurerarbeiten 7,73 6,35 5,60| 5,20 e,05{ 4,80| 4,35| 4,10]| 6,00| 4,45 3,95 3,65

Stahlbetonarbeiten | 15,65 15,95| 16,10| 16,20( 13,80 13,90% 13,95 14,00 11,30 11,35 | 11,40 | 11,40

Verputzarbeiten 7,40 6,05 5,35 5,00{ 5,85| 4,60| 4,20| 3,95| S5,75! 4,30 3,80 3,50
FlieBbeton 10,75\ 11,25| 11,50| 11,60{ 12,65 13,15} 13,30 13,40 15,20 15,90 | 16,15 | 16,30
Versetzarbeiten 0,30 o0,3s| 0,35| o,3s| o,3| o,30| 0,30 0,30| 0,20{ 0,25| ©,25! 0,25

Dachdeckararbeiten 6,35 6,65{ 6,80| 6,900 6,657 &,95( 7,05 7,10| 7,05 7,35| 7,50 7,55

Spenglerarbeiten 1,20 1,25 1,3¢| 1,%0| 1,0%( 1,10( 1l,10{ 1,10} O,85| O,%0| 0,90 0,90

limmermannsarbeiten| 3,60 3,7s| 3,85{ 3,85| 4,20] 4,80 4,45| 4,45] 5,05! 5,30| 5,40 | 5,45

Glassrarbeiten 1,80 1,85 1l,%0] 1,95 1,60| 1,65 1,70 1i,70{ 1,30 1,35 1,35| 1,35

Elektroinstellation| 4,40{ 4&,60| 4&,70; 4,75 3,85| 4,00 4,05| 4,10 3,e5) 3,85| 3,90| 3,90

Malerarbeiten 1,35 1,25 1l,15{ 1,15} 1,1¢| 1,00( G,95| 0,95} 1,00} 0,590 O,80 | 0,80

Schlosserarbeiten | 17,90| 18,70 19,15/ 19,35{ 20,00} z0,80| 21,10 21,30 17,45 | 18,25 | 18,55 | 18,70

Deckenkonstruktion | 12,25| 12,80¢ 13,10| 13,25} 14,40| 15,00f 15,20 15,25( 17,30/ 18,10 18,40 | 18,55

100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 200
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Variante E

Spannweite 15,00 m

Spannweite 20,00 m

Spannweite 25,00 m

Liénge - m 30 50 75 100 50 100 150 200 50 100 150 200
verb. Fléche - m2 450 750 | 1125 | 1500 | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 1250 2500 3750 5000
Erdarbeiten 2,35 | 2,45 | 2,50} 2,50 2,60 | 2,70 | 2,75 | 2,75 2,751 2,85} 2,90 2,90
Betonarbeiten 6,25 | 6,40 | 6,45 | 6,50 5,60 | 5,65 | 5,70 | 5,75 5,00 5,05 5,10} 5,10
Stahlbetonarbeiten | 18,40 | 17,70 {17,30 |17,10 | 20,10 |19,45 {19,25 {19,10 | 20,951 20,35 | 20,05 | 19,95
fFassadenplatten 27,95 | 26,20 | 25,20 {24,70 }24,00 122,15 21,45 |21,10 | 22,50 20,30 ! 19,45 | 19,05
Iaolierarbeiten 0,35 0,30 { 0,30 ; 0,30 ; 0,30 | 0,30 | 0,25 | 0,25 0,30) 0,251 ©,25] 0,25
Fliefbeton 10,30 ;11,10 |11,60 |11,85 |12,60 }13,55 |13,90 |14,10 | 13,80 | 14,90 | 15,35 ;15,55
Versetzarbeiten g,30 0,30 | 0,35 | 0,35 | 0,30 ; 0,30 | 0,30 | 0,30 ¢,25}, 0,25 0,25 0,25
Dachdeckersrbeiten | 12,30 {13,30 |13,85 |14,15 {15,10 (16,20 (16,60 |16,85 | 15,45} 17,80 | 18,30 | 18,60
Spenglerarbeiten 1,15 1,10 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | O,%0 | 0,90 | 0,85 0,%0| 0,85 [10,80 ¢ 0,80
Glaserarbeiten 6,90 | 6,50 | 6,25 | 6,10 | 5,95 | 5,50 | 5,30 | 5,20 5,55| s5,00( 4,80 | 4,70
Elektroinstallation 4,20 | 4,50 | 4,75 | 4,80 | 3,85 | 4,15 ! 4,25 | 4,30 4,00 | 4,30 4,45 | 4,50
Malerarbeiten 1,15 1,10 | 1,00 | 1,00 } O,50 | 0,85 | 0,85 | 0,85 o,85( o,80 [ 0,80} 0,75
ichlosserarbeiten 8,40 1 9,05 | 9,45 | 9,65 | 7,70 § 8,30 { 8,50 | 8,60 6,70 | 7,30 7,50 ; 7,60
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 ; 100
Variante F Spannweite 15,00 m Spannweite 20,00 m Spannweite 30,00 m
Ldnge ~ m 30 50 75 100 50 100 150 200 50 100 150 200
verb. Fldche - mZ 450 750 | 1125 | 1500 } 1000 | 2000 | 300Q | 4000 1500 3000 4500 | 6000
Erdarbeiten 2,25 { 2,30 | 2,30 { 2,35 | 2,45 | 2,50 | 2,50 | 2,50 2,75| 2,85| 2,85 2,85
Betonarbeiten 5,90 | 6,06 | 6,00 | 6,05 | 5,25 { 5,25 | 5,25 | 5,25 4,40 | 4,351 4,35 4,30
Stahlarbeiten 16,20 { 14,15 {15,00 (12,40 (12,55 [10,85 1b,25 2,95 | 11,90 9,80( 9,00 8,60
Fassadenverkleidung| 15,20 | 14,05 |13,45 (13,10 |12,90 (11,70 |i1,25 (11,05 | 11,80| 10,25| 9,70 | 9,40
Fliefbeton 9,75 {10,40 {1G,80 |11,00 {i1,85 (12,50 |12,75 |12,85 | l4,20{ 15,157 15,50 { 15,70
Versetzarbeiten 0,30 0,30 | 0,30 ; G,30 | 0,25 | 0,25 § 0,30 | 0,30 0,20 o,20f 0,20 0,25
Dachdeckerarbeiten | 5,75 | 6,15 | 6,40 | 6,50 | 6,25 | 6,60 | 6,75 | &,80 6,55 7,000 7,20 7,25
Spenglerarbeiten 1,10 | 1,15 1,20 ( 1,20 } 1,00 } 1,05 | 1,05 | 1,05 0;80 o,e>} 0,85 | q,85
Zimmermennsarbeiten| 3,25 | 3,50 | 3,60 | 3,65 | 3,95 | 4,15 | 4,25 | 4,30 4,70 5,05 | 5,20 5,25
Glaserarbeiten 8,05 | 7,65 | 7,45 | 7,30 | 6,90 | 6,50 | 6,30 | 6,20 6,20 5,60 5,35 5,25
Elektroinstallation| 4,00 | 4,25 { 4,40 | 4,45 | 3,60 | 3,85 | 3,90 | 3,95 3,40 3,65 3,75 3,80
Malerarbeiten 0,90 | 0,9¢ | 0,0 } 0,90 | 0,80 | 0,75 | 0,75 | 6,75 { 0,65| 0,60| 0,60 0,60
Schlosserarbeiten |16,25 |17,35 (17,95 |18,30 (18,75 |19,80 j20,20 20,40 { 16,30} 17,640 17,80 | 18,00
Deckenkonstruktion {11,10 |11,85 |12,25 |12,50 (13,50 {14,25 [14,50 |14,65 | 16,15! 17,25 17,65 { 17,90
100 100 100 100 100 100 100 100 104 100 100 108
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Prozentuelle Aufgliederuny der Baukosten von Lagerhalien

Variante G Spannweite 15,00 m Spannweite 20,00 m Spannweite 30,00 m
Linge - m 30 50 75 100 50 100 150 200 50 100 150 200
\{e rbh. Fldche - m2 %50 750 | 1125 1500 | 100¢ | 2000 (| 3000 [ 4000 1500 | 3000 ; 4500 | &000
Erdarbeiten 2,95 3,10| 3,20 3,2§ 3,3¢| 3,50 3,55| 3,60| 3,55 3,75 3,85 3,90
Betonarbeiten 7,70 8,05| 8,30] 8,45 7,05{ 7,30] 7,40] 7,45 5,700 5,80( 5,85 5,90
Stahlarbeiten 21,151 19,05| 17,95 17,35 21,55 20,30} 19,80} 19,55 25,900 24,50] 24,05 23,80
Fassadenverkleidung 19,85 18,95 18,55| 18,35| 17,40| 16,30} 15,90} 15,70 15,20 13,65 13,05 12,75
Fliegbeton 12,70( 14,05| 14,90} 15,35| 15,95| 17,45| 18,00 18,30 18,30 20,25} 20,95( 21,35
Dachdeckerarbeiten 7,55| 8,30} 8,85 9,10 8,40| 9,20| 2,50 9,65 8,50; 9,401 9,70 95,85
Spenglerarbeiten 1,40 1,55 1,650 1,70 1,30| 1,45 1,50 1,50 1,00 1,107 1,15} 1,20
Glaserarbeiten 10,50 10,30| 10,25} 10,25} 9,30} ¢,00) 8,90 | 6,85 7,95 7,501 7,251 7,10
Elektroinstallation 5,20 5,75| 6,05 6,25| 4,90 5,301 5,50 5,60 4,401 4,85 5,10f 5,15
Schlosserarbeiten 11,00{ 10,%0; 10,30 2,95} 10,85 | 10,20 9,95 9,80 3,50 2,20 9,05 2,00
100 100 100 14a 100 100 100 100 100 100 100 100
= genheit herangezogen werden kann (vgl. ZPO MGA § 19 JN Nr. 6 und
ntsc el ung 7). Vorliegend hat aber der Beklagte in seinen weitwendigen Ausfiih-
rungen im wesentlichen bloB dargelegt, aus welchen Grinden das
Gutachten des Sachverstindigen unrichtig sein soll, nicht aber kon-
kret glaubhaft machen koénnen, daB der Sachversténdige von einem
Be'angenng“ vorgefafiten unrichtigen Standpunkt ausgegangen sei, obwohl derlei

Eine unrichtige Bagutachtung kann nicht zur Begriindung einer
Befangenheit des Sachverstindigen herangezogen werden.
OLG Wien, 17. Dezember 1886, 1 R 231, 233/86

Ein Sachversténdiger kann zufolge § 355 Abs. 1 ZPO aus denselben
Grinden abgelehnt werden, welche zur Ablehnung eines Richters
berachtigen. Nach Abs. 2 dieser Giesetzesstelie ist die Ablehnungser-
kidrung bei schriftlicher Begutachtung vor erfolgter Einreichung des
Gutachtens anzubringen. Spéter kann eine Ablehnung nur erfolgen,
wenn die Partei glaubhaft macht, daf3 sie den Ablehnungsgrund vorher
nicht erfabren oder wegen eines fur sie unilbersteiglichen Hindernis-
ses nicht rechtzeitig geltend machen konnte. Vorliegend bedarf es
aber keiner Erdrterung der Rechtzeitigkeit des Ablehnungsantrages,
weil eine Befangenheit des Sachversténdigen nicht gegeben ist.
Denn nach § 19 Z 2 JN kann ein Richter, demgemaB daher zufolge
§ 355 Abs. 1 ZPO auch ein Sachversténdiger, in birgeriichen Rechts-
sachen abgelehnt werden, wenn ein zureichender Grund vorliegt,
saine Uinbefangenheit in Zweifel zu ziehen.’

Dabsi geniigt nicht die bloBe Besorgnis einer Befangenheit, sondern
es miissen zureichende Griinde glaubhaft gemacht werden, daB sich
der Sachverstandige bei Erstattung von Befund und Gutachten von
anderen als sachlichen Gesichtspunkten wiirde (hat) leiten lassen, so
daB eine unrichtige Begutachtung nicht zur Begriindung der Befan-
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behauptet wird. Da also von einer Befangenheit des Sachverstandi-
gen im oben dargelegten Sinn nicht gesprochen werden kann, hat das
Erstgericht den Abiehnungsantrag zu Recht, wenngleich nur in giner
Eventualbegriindung des angefochtenen Beschlusses negativ be-
schieden,

Oberlandesgericht Wien, 1016 Wien, MuseumstraBe 12, Abt, 1,am 17.
Dezember 1986

Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen!

Da im Janner 1988 das neue Sachverstindigenverzeichnis
herauskommt, ersuchen wir Sie - in lhrem eigenen Inter-
esse —, etwaige

Veranderungen der Anschrift,
neue Telefonnummem
usw,

ehestens schriftlich dem zustindigen Gericht {bei dem Sie
vereidigt wurden} bekanntzugeben.

HEFT 2/1987




Veriinderungen im Osterreichischen Normenwerk

Neue Onormen
Mit dem Ausgabedatum 1. Mirz 1987 erschienen foigende neue Gnormen:

A 5440
B 2413
B 4971
C 2357
C 9050
M 8318
M 6318
M 6318
M 6318
M 7876
52016
S2017
V 5840
1S0 5422

150 7608

Verpackung; Einzefpackungen mit Authingestanzung fiir Kleinteile; Mafie, Anfor-
derungen (PG 4)

Erdbaumaschinen; Hydraulikbagger — Grabkréfte; Benennungen, Nennwerte
(PG 5)

Verkehrsbauwerke fUr den Personenverkahr, Gestaltung von Omnibusbahnhéfen
(PG 8)

Beschichtungsstoffe; Innendispersionsfarben; Mindestanforderungen und Prii-
fungen {PG &)

Seifen und Waschmittel; Technik der Probeentnahme wihrend der Produktion
(PG 11)

Teil B; Wiilzlager; Lagemraihen: Radial-Tonnenlager (PG 8}

Teil 10; Whizlager; Lagetreinen: Axial-Zylindarrollenlager (PG 6)

Teil 11; Wéizlager; Lagerreinen: Axial-Nadsllager (PG 6}

Teil 12; Wilzlager; Lagerreihen: Axial-Tonnenlager {PG 8}

Pruckminderer fiir zentrale Gasversorgungsanlagen fiir Schweilen, Schneiden
und verwandte Verfahren; Anforderungen, Priifung, Normkennzeichnung (PG 12}
Behiilter fiir Absetzkipper; AnschiuBmaBe (PG 5)

Wechselladereinrichtung und Abrollbehdtter (PG 8)

Ottentlicher Personenverkehr; Fahrausweise (PG 5)

Kraftwagen und Anh&nger; Osen flir Abschleppseile oder Abschleppstangen
(PGB

Schitfbau; Binnenschitfahrt; Kupplungen zur Abgabe von 6lhaltigers und ver-
schmutztem Wasser (PG J)

Mit dem Ausgabedatum 1. April 1987 erschienen folgende neue normen:

AZ148
B 2272
l. 5268

MB318
M 7316

M 7316

M 7637
M 9809

EN 132
EN133

Mal- oder Zeichenblock fiir den Unterrichtsgebrauch {PG 5)

Bohrpfahlarbeiten; Werkvertraganorm (PG 11}

Probenahmeanlage fir Milchsammelwagen; Normkennzalchnung, Priiplakette
(PG 3)

Teil 9; Wilzlager; Lagerreiban: Radial-Kegelrollenlger (PG 19}

Teil 1; Berechnung ven Flanschverbindungen an DruckgefiBen ader Druckbehil-
tern (PG 28)

Teil 2; Barechnung ven Flanschverbindungen an DruckgeféBen oder Druckbehil-
tern; Dichtungskennwerte {PG 14}

Liftungstechnische Anlagen; Einzelliftungsanlagen fir Wohnbereiche (PG 8)
Fluridrderzeuge; Gabelhubwagen; Abmessungen fiir das Handhaben von Palet-
ten gemiB Onorm A 5330 Teil 1 (PG 3)

Atemschutzgeréte; Definitionen (PG 9)

Atemschutzgerate; Einteilung (PG 8)

Mit dem Ausgabedatum 1. Mai 1987 erschienen folgands neus Onormen:

A 2103 Diaprojektoren fir den Unterrichtsgebrauch; Begrifisbestimmurgen und Ge-
brauchswertanfcrderungen (PG 12)

A2104 Oiaprojektoren fir den Untemrichtsgebrauch; Priifbestimmungen (PG 9)

A 2110 Riapositive fir den Unterrichtsgebrauch; Begriffsbestimmungen, Gebrauchs-
werianforderungen, Lagerung, Prifbestimmungen (PG 10}

B 4011 Teil 3; Vornormy, Belastungsannahmen im Bauwesen; Lagergiter; Lastwirkung
ven Flllgut in Silos (PG 26)

M 6318 Tell 13; Vornorm; Walzlager; Lagereiben; Axial-Kegelrollenlager (PG 6)

MB318  Teil 14; Walzlager; Lagerreihen: Wiilzlagerensembles (PG 8)

M 7845 Lifftungstechnische Anlagen; Larmminderung (PG 18}

MB121 Teil 1; Tribotechnik; tribologische Priifung; Kategorien (PG 8)

MB8e32  Teil 1; Werkzeugmaschinen; Abnahmebedingungen fiir Flachschleifmaschinen
mit waagrechter Schleifspindel mit beweglichem Rechiecktisch bis 1600 mm
Schieiflange (PG 10)

M8e32  Teil 2; Werkzeugmaschinen; Abnahmebedingungen fiir Flachschleifmaschinen
mit waagrechter Schisifspindel mit beweglichem Rechtecktisch (ber 1600 mm
Schisiflange (PG 10}

M 9032 Beiblatt 1; Werkzeugmaschinen; Abrahmebedingungen fiir Flachschleifmaschi-
nen mit waagrechter Schleifspindel; Allgemeines, fremdsprachige Bengnnungen
(PG 8

MEFT 2/1987

S 4i08 Bergsteigerausriistung; Klemmkeile; sicherheitstechnische Anforderungen, Pri-
fung und Kennzeichnung (PG 8)

S4111 Beiblatt 3; Bergseile; dynamische Zugprifung mit 90-Grad-Kante; Prilfbericht (-

S4112 Bergseile; dynamische Zugpriiiung mit 90-Grad-Kante; Prilfeinrichtung und Priif-
durchfiihrung (PG 5)

54226 Wassersportgeriite; nichtohnmachtsichere Aufiriebsmittel; Begrifie, Anforderun-
gen und Priifungen (PG 11}

V 5028 Felgen fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge urd Anhanger (PG 9

EN 135 Atemschutzgerite; Liste gleichbedeutender Begriffe (PG 13)

IS0 8072  Informationsverarbeitungssysteme; Kommunikation Offener Systeme:; Definition
des Transportdienstes (PG J)

IS0 8073  Informationsverarbeitungssysteme; Kommunikation Offener Systeme; Spezifika-
tion des verbindungsorientierten Transportprotokolls (PG W)

Folgende Onormen ersatzen mit 1. Marz 1997 ihre vorhergehende Ausgabe:

B 2538 Feil 2; Transport- und Varsorgungslteitungen von Wasserversorgungsanlagen;
Bau und Priifung {PG 23)

B 3610 Erdélbiturnen filr Straflenbauzwecke; Anforderungen (PG 3)

M 7385 Druckbehilter fir Versandzwecke; Flaschenbindel {PG 12)

8 2013 Milllitonne aus Kunststoff, 110 | (PG 4)

S2014 Miilitonnen aus Kunststoff, 120 | und 24C ), fahrbar (PG 8)

82025 Aufstellplétze fir MUllbehélter (PG 4)

Folgende Onormen arsetzen mit 1. April 1887 ihre vorhergehende Ausgabe:

A 6434 Kinematik; GréAen und Einheiten (PG 9)

B 4200 Teil 7; Massivbau; Stahteinlagen (PG 18)

85182 Rehre und Rohre mit angeformten Stackmuften aus Pelyvinylchiorid hart (PVG-U}
fiir Wasserleitungen; Abmessungan, technische Lieferbedingungen, Prifungen
und Normkennzeichnung (PG 15)

E 6801 Elektro-HeiBwasserbereiter 30 | bis 180 |; hangende Anordnung; AnschluBmaie
{PG 3

M 6203  Anforderungen an die Beschaffenheit abzuleitender Abwésser aus oberftdchen-
behandelnden Betrieben (PG 5}

M 7605  Liiftungstechnische Anlagen; Luftfilter (PG 16)

M 7815  Teil 2; Liiftungstechnische Anlagen; rechteckige Kandle und Formstiicke aus
Stahlblech in gefatzter Ausfiihrung; Abmessungen, Anfordetungen, Ausmaf
PG 8)

M 9610  In Schienen oder Filhrungen laufende Geréte zur Regalbedienung; Bau-, Prif-,
Betriebs- und Wanungsvorschriften {PG 15}

Folgende Onormen arsetzen mit 1. Mai 1987 thre vorhergehende Ausgabe:

A 5013 2-I-Getrinkeflasche mit kombiniertem Mundstiick (PG 3)

A 5020 Teil t; Flaschenmundstiicke; Kronenkorkmundstiick, Lochmundstiick, Band-
mundstick, kembiniertes Mundstick (PG 6)

B 2609 Gerdteausstattung fur Sporthallen: Richtlinien fir Planung und Austihrung
(PG 29}

85192 Rohre, Rohrverbincdungen und Rohrleitungsteile aus Polyethylen (PE) fir erdver-
legte Gasleitungen; Abmessungen, technische Lieferbedingungen, Prifungen
und Normkennzeichnung (PG 20)

88115 Teil 1; Schallschutz und Raurnakustik im Hochbau; Begriffe und Einheiten (PG 10)

B 811§ Teil 2; Schallachutz und Raumakustik im Hochbau; Anforderungen an den Schall-
schutz (PG 11}

M1803  Gewindeauslaufe, Gewindafreistiche fiir Rohrgewinde nach Onorm SO 228
Teil 1 (PG 5)

M 5001 Teil 1; Mechanische Verbindungselemente; Ubersicht der Normen (PG 8)

M 7850 Sicherheitseinrichtungen gegen Flammendurchschlag, Gasriicktritt und Nach-
strémen fir Autogengeréte; Anforderungen, Prifungen, Normkennzeichnungen;
wiederkehrende Funktionspriifungen (PG 14)

M 8703 Stetigfordarer flr Schitigut; zusétzliche Sicherheitsvorschriften fir Trichter,
Bunker, Silos und deren Verschliisse (FG 8}

52015 MiiligroBbehéner aus Stahl; 770 1 und 1100 |, fahrbar (PG 6)

S 4832 ‘Turngeréte; Turnbank (PG 3}

Vv 5001 Abmessungen von mehrspurigen Kraftfahrzeugen und deren Anhéngern; Benen-
nungen mit Definitionen (PG 10}
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Steuern + Gehiihren

Folgende Onorm ersetzt mit 1. Miirz 4987 ihra vorhergehende Ausgabre im abgekirzten

Verfahren:

83200 Mauer- und Hohlziegel; Anferderungen und Prifungen; Normkennzeichnung
(PG 10)

Folgende Onorm ersetzt mit 1. Mai 1887 ihre vorhergehende Ausgabe im abgekiirzten

Varfahran:

ME203  Anforderungen an die Beschaffenheit abzuleitender Abwasser aus oberflichen-
behandalnden Betrisben (PG 5)

Zuriickgezogene Onormen

Folgende Onorm wurde mit 28. Februar 1987 zurilckgezogen:

G235  Anstrichmittel auf Basis polymerer Kunststoffe fir Fassaden und Innenwande
(teilweise ersetzt durch Onorm C 2357, Mérz 1987)

Folgende Onarmen werden mit 31, Mirz 1987 zuriickgezogen:

A 6006 Urheberschutzvermerk (ersatzlos)

B 5183 Steckmuffen fiir Druckrohrleitungen aus PVC-hart (Polyvinylchlorid-hart} (ersetzt
durch Gnorm B 5182, April 1987)

M 4807 Geschlossene Vierkantschraubenschliissel {ersatzics)

Folgende $inormen wurden mit 30. April 1987 zuriickgezogen:

A 1530 Eigenturnsschutz; Benennungen und Definitionen (ersatzlos)

M 7615  Teil 4; Liftungstechniache Anlagen; Aufmal und Abrechnungen von rechtecki-
gen Luttleitungen (ersetzt durch Onorm M 7615 Teil 2, April 1987)

Empfehiung einer ANSI-Norm

Mit 1. April wird zur Anwendung empfohlen:
ANSI X 3.23-1985 Informationsverarbeitung; Programmiersprache GOBOL; Dezember 1985

2uriickzishung der Empfehlung von DIN-Normen

Die nachfolgend angetiihrten DIN-Normen waren zur Anwendung in Gaterreich emp-
fohlen; diese Empfehlung wurde mit 31. Mérz 1987 zuriickgezogen.

DIN 5461 Keilwellen-Verbindungen mit geraden Flanken; Ubersicht {ersatzlos)

DIN 5462 Keilwellen-Verbindungen mit geraden Flanken; leichte Reihe {ersatzlos)

DIN 5463 Keilwellen-Verbindungan mit geraden Flanken; mittlere Reihe (ersatzios)

Die nachfolgend angefiihrte DIN-Norm war zur Anwendung in Osterreich empfohlen;
diese Empfehlung wurde mit 30, April 1987 zurickgezogen:

DIN 5526 8olzen mit Kopt {fir Schienenfahrzeuge (ersatzlos)

“Kauter der vorhsrgenenden Ausgabe kénnen diese gegen die Neuausgabe kostenics elntauschen bzw. Abon-

nenten bekommen diese kostenlos zugesshicks,

Honorarerhdhung
nach der HOB

BeschluB des Kartellgerichtes beim Oberlandesgericht Wien,
Kt. 167/87-3, 25. Februar 1987.

Die Eintragung in das Kartellregister betreffen:

1. Die Erhiihung des Zeitgrundhonorares (Zeitgrundent-
geltes)

Es betrégt ab 25. Februar 1987

jeStunde . ... ... ...l S 534,—
Punkt 10.1 — Zeitgrundhonorar - der HOB (Ausgabe 1985) ist
auf Seite 39 entsprechend zu ergénzen.

2. Die Erhohung der Kostenvergiitung fiir Schreibarbeiten
je Seite A4

Sie betrigt ab 25. Februar 1987

firdieUrschrift . .. .. ... .. ... ... .......... S 45—
fur die Durchischrift (Mehrausfertigung) ......... 8§ 3250
Punkt 11.6 der HOB (Ausgabe 1985) ist auf Seite 40 entspre-
chend zu ergédnzen,

Gehithrenerhohung seit
Mai 1987

Mit Verordnung des Bundesministeriums firr Justiz vom
22, April 1987, BGBIL. Nr. 177/87, wurden die Sitze des
Gebiihrananspruchsgesetzes um 15 Prozent erhht. Die
Verordnung tritt mit 1. Mai 1987 in Kraft. Sia ist auf atle
Gebiihren fiir eine Tétigkeit anzuwenden, die nach ihrem
Inkraftireten beendet worden ist.

Wir haben uns erlaubt, lhnen das betreffende Bundesge-
setzblatt, 69. Stiick, ausgegeben am 30. April 1987, mit
saparater Post bereits zukommen zu lassen.

stellen haben.

Wichtig fiir alle im Jahr 1982 erstmalig
heeideten Sachverstandigen

Wir machen darauf aufmerksam, daB alle Sachverstandigen, die erstmals 1982 beeidet wurden, langstens bis Ende
September 1987 den Antrag der Aufhebung der Befristung bei dem Gerichtshof, bei dem sie allgemsin beeidet sind, zu

Im Antrag sind die gerichtlichen Verfahren, in denen der Sachverstindige seit seiner Eintragung, bei mehrmaliger Heran-
ziehung zumindest im letzten Jahr vor der Antragsteltung, tatig geworden ist, mit Aktenzeichen und Gericht anzufihren.
Der Antrag ist mit einem 120-Schilling-Bundesstempel zu vergebihren.
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Hauptverband der aligemein beeideten
gerichtlichen Sachverstindigen dsterreichs

1310 Wien, Dablhoffgasse 3/5 Tel. {02 22)42 45 46

Seminar Gber Gutachten in Haftpflichtversiche-
rungsfillen (AHVB, EHVB); 4. Wiederholung

Thema: Umfang der Allgemeinen und Ergénzenden Allgemeinen
Bedingungen fir die Haftpflichtversicherung (AHVB 1986 und EHVB
1986). sachliche (primére und sekunddire Risikobegrenzung), zeitliche
und ortliche Begrenzung. Bescndere Bestimmungen Gber das Bauge-
werbe, Produktehaftpflichtrisiko und Gewésserschadenrisiko.
Abgrenzung der AHVB 1986 zu den ABHB {Allgemeine Bedingungen
fiir die Haftpflichtversicherung des Bauhaupt-, Bauneben- und Bau-
hilfsgewerbes). Bezughabende Tarifgrundsatze.

Das Preis-Leistungs-Verhaitnis der Haftpflichtversicherung — darge-
stellt an praktischen Féllen.

Das Versicherungsgutachten — Erwartungen des Versicherers (Fall-
beispiel).

Unterschiede zu AHVB 1978.

Termin: Mittwach, 11., und Donnerstag, 12. November 1987.
Seminarleiter: Professor Dr. Richard Jager, Senatsprasident des
OLG Wien; Arch. Dipl.-Ing. Ernst Irsigler; Werner Achatz, Prokurist der
Ziirich Kosmos Vers.

Der Preis flr dieses zweitdgige Seminar, welches — wie immer ~ im
Berghotel ,Tulbingerkogel”, 3001 Mauerbach bei Wien, stattfindet,
betragt 3360 Schilling, fir Mitglieder des Verbandes jedoch nur 3000
Schilling, einschlieBlich zweler Mittagessen, umfangreicher Skripten
und der 20prozentigen Umsatzsteuer, jedoch ohne Nachtigung
({ieweils von 8 Uhr bis zirka 18 Uhy).

Anmeldungen fir dieses Seminar sind nur schriftlich an das Sekreta-
riat des Hauptverbandes zu richten.

Wegen alffélliger Zimmerbestellungen wird gebeten, selbst mit dem
Berghotel , Tulbingerkogel”, Telefon {0 22 73) 73 91, Verbindung auf-
zunehmen.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, dafl wir gezwungen sind, einen
Teilbetrag von 500 Schilling fiir Verwaltungskosten einzubehalten,
falls jermand trotz Anmeldung und ohne vorherige Absage nicht am
Seminar telinehmen sollte.

Dieses Seminar ist nicht nur fir allgemein beeldete gerichtliche Sach-
verstdndige offen, sondern auch fiir jene, die sich fiir diese Tatigkeit
interessieren.

Grundseminar Uber Gutachten von Edelmetallen
und Edelsteinen
(1. Wiederhalung)

Thema: Rechtliche Aspekte der Sachversténdigentétigkeit. Die Min-
destanforderung an Sachkunde. Textierung von Gutachten. Bewer-
tung verschiedener Handelsstufen. Die Vermeidung abweichender
Gutachten. Die Honorarnote des Sachverstandigen unserer Fach-
gruppe.

Termin: Samstag, 3., und Sonntag, 4. Oktober 1987.
Seminarleiter: Professor Dr. Richard Jéager, Senatsprisident des
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OLG Wien; Walter Mican, Obmann der Fachgruppe; Franz Ferdinand
Gruber, Vorstandsrnitglied der Fachgruppe.

Der Preils fir dieses zweitdgige Seminar, wetches Im Berghotel ,Tul-
bingerkogel®, 3001 Mauerbach bei Wien, stattfindet, betragt 3360
Schilling, flir Mitglieder des Verbandes jedoch nur 3000 Schilling gin-
schiieBlich Mittagessen, umfangreicher Skripten und der 20prozenti-
gen Umsatzsteuer, jedoch ohne Nachtigung (jeweils von 8 Uhr bis
zirka 18 Uhr).

Anmeldungen fir dieses Seminar sind nur schriftlich an das Sekreta-
riat des Hauptverbandes zu richten.

Wegen allfalliger Zimmerbestellungen wird gebeten, selbst mit dem
Berghotel , Tulbingerkogel”, Telefon (0 22 73) 73 91, Verbindung auf-
zunehmen.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, daB wir gezwungen sind, einen
Teilbetrag von 500 Schilling fiir Verwaltungskosten einzubehatten,
falls jemand trotz Anmeldung und ohne vorherige Absage nicht am
Seminar teilnehmen solite.

Dieses Seminar ist nicht nur fiir ailgemein beeidete gerichtiiche Sach-
versténdige offen, sondem auch fir jene, die sich fir diese Tétigkeit
interessieren.

Landesverband fiir Wien, Niederbsterreich
und Burgenland

1010 Wien, Doblhoffgasse 3/5 Tel. (02 22)42 45 46

Seminar fiir Sachverstindige
(58. und 59. Wiederholung)

Thema: Gerichts- und Privatgutachten — Schadensanalyse — Sche-
mata fir Gutachten im Zivil- und Strafprozel — Schiedswesen — Ver-
halten vor Gericht — Gebihren ~ Schadenersatzrecht — Beweissiche-
rung u. a.

Termine: Mittwoch, 23., und Donnerstag, 24. September 1987;
Mittwoch, 28., und Donnerstag, 29. Oktober 1987.

Seminarleiter: Professor Dr, Richard Jager, Senatsprisident des
OLG Wien, sowie Dr, Ernst Schidl, Richter des LG Wien.

Der Preis fiir dieses zweitdgige Seminar, welches wie immer im Berg-
hotel , Tulbingerkogel”, 3001 Mauerbach bei Wien, stattfindet, betrégt
3360 Schilling, fir Mitglieder des Verbandes fedoch nur 3000 Schilling
einschlieBlich zweier Mittagessen, umfangreicher Skripten sowie der
20prozentigen Umsatzsteuer, jedoch ohne Néchtigung (jewsils von 9
Uhr bis zirka 18 Uhr).

Wir méchten besonders darauf hinweisen, daB fir Arzte nur der erste
Tag des Seminars von Interesse ist und daher auch jeweils nur der
halbe Preis in Rechnung gestellt wird.

Anmeldungen fir dieses Seminar sind nur schriftlich an das Sekreta-
riat des Landesverbandes zu richten,

Wegen allfdlliger Zimmerbesteliungen wird gebeten, selbst mit dem
Berghotel , Tulbingerkogel®, Telefon (0 22 73) 73 91, Verbindung auf-
zunehmen.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, daB wir gezwungen sind, einen
Teilbetrag von 500 Schilling flir Verwaltungskosten einzubehalten,
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] falls jemand trotz Anmeldung und ohne vorherige Absage nicht am
Seminar teilnehmen sollte.
Dieses Seminar ist nicht nur fir allgemein beeldete gerichtliche Sach-
verstandige offen, sondern auch fir jene, die sich fUr diese Tatigkeit
interessieren.

Brandschutz am Bau

Tagungsort: Berghotal , Tulbingerkogel”, 3001 Mauerbach bei Wien.
Seminarieiter: Professor Dr. Richard Jager, Senatsprésident des
OLG Wien.

Vortragender: BR Dr. Wolfgang K. Weigert.

Termin: Freitag, 9., und Samstag, 10. Oktober 1987.

Ausgehend von quer durch die Vorschriften-(Gesetzes-)Landschaft
fohrenden Fallstudien mit .stummen” Planskizzen werden die Teilneh-
mer in eigener Gruppenarbeit durch Problemstellen sowie Gefahren-
stellen und Fallen der brandschutztechnischen Planung gefUhrt.
Unterlagen werden zur Verfilgung gestellt. Grundsétzliche Probleme
der Brandentstehung, Thermik und Brandausbreitung werden disku-
tiert.

Neuere Brandschutzbaumaterialien werden ausgestellt. In Filmen,
Videos und Dias wird ihr Verhalten im Brandfall gezelgt. Begleitend
werden die einschlagigen Normen und Richtlinien (Onormen, B . . .,
M ..., DIN, TRVB) erortert.

Es wird auch Riicksicht auf die bautechnischen Probleme der Luif-
tungsanlagen und notwendige bzw. mdgliche Formulierungen zur
zeitgerechten Information fiir Professionisten (Konzessiondre) aus
dem Elektro- und Gasfach genommen {Ausschreibung bzw. Einbezie-
hung im Projektstadiurn).

Der Preis fir dieses Seminar (von zirka 9 Uhr bis 17 Uhr) betragt
inklusive Mittagessen, Skripten sowie der 20prozentigen Umsatz-
steuer 3360 Schilling, filr Mitglieder des Verbandes jedoch nur 3000
Schilling.

Anmeldungen fir dieses Seminar sind nur schriftlich an das Sekreta-
riat des Landesverbandes zu richten.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, daB der Landesverband
gezwungen ist, einen Teilbetrag von 450 Schilling fiir Verwaltungsko-
sten einzubehalten, falls jemand trotz Anmeldung und ohne varherige
Absage nicht am Seminar teilnehmen soilte.

Dieses Seminar ist nicht nur flr allgemein beeidete gerichtliche Sach-
verstiandige offen, sondern auch fiir jene, die sich flir diese Tatigkeit
interessieren.

Liegenschaftsschéatzungsseminar
(51. Wiederholung)

Thema: Liegenschaftsschatzungen (Schatzung im allgemeinen, nach
der Realschatzordnung, zu Enteignungszwecken sowie Festsetzung
des Nutzwertes nach dem Wohnungselgentumsgesetz 1975).
Tagungsort; Berghotel ,, Tulbingerkogel®, 3001 Mauerbach bei Wien.
Seminarleiter: Professor Dr. Richard Jager, Senatsprasident des
OLG Wien.

Termin: Mittwoch, 14. Oktober 1987.

Der Preis fiir dieses Seminar {von zirka 9 bis 17 Uhr) betragt inklusive
Mittagessen und zirka 280 Seiten Skripten (mit ausfilhrlichen Muster-
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gutachten fir alle in Frage kommenden Fille) sowie der 20prozentigen
Umsatzsteusr 2160 Schilling, fiir Mitglieder des Verbandes jedoch nur
1920 Schiliing.

Anmeldungen fir dieses Seminar sind nur schriftlich an das Sekreta-
riat des Landesverbandes zu richten.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, daf der Landesverband
gezwungen ist, einen Teilbetrag von 500 Schilling fir Verwaltungsko-
sten einzubehalten, falls jemand trotz Anmeldung und ohne vorherige
Absage nicht am Seminar teilnehmen sollte.

Dieses Seminar ist nicht nur fiir allgemein besidete gerichtliche Sach-
verstandige offen, sondern auch fir jene, die sich fiir diese Tatigkeit
interessieren.

Landesverband fiir Oberdsterveich
und Salzburg

4020 Linz, Blirgerstrale 20 Tel. (07 32)66 22 18

Liegenschaftsschatzungsseminar

Thema: Liegenschaftsschitzungen, Schitzungen nach der Real-
schétzordnung, Nutzwertfeststellungen (Festsetzungen) nach dem
WEG 1975

Tagungsort: Raiffeisen-Bildungshaus, 4040 Linz-St. Magdalena,
Schatzweg 177, Telefon (07 32) 23 64 16

Seminarieiter; Senatsrat Dr. Jirgen Schiller, Graz

Termin: Samstag, 26. September 1987 (9 bis 18 Uhr)

Kosten fir dieses Seminar: 2000 Schiliing inklusive ginem Mittag-
essen und Skripten. Mitglieder und Anwirter des Landesverbandes
zahlen 1700 Schilling.

A. Grundseminar fiir Sachversténdige

Thema: Gutachtenerstellungen, Beweissicherung, Verhalten vor
Gericht, Schiedswesen, Schadenersatzrecht

Tagungsort: Raiffeisen-Bildungshaus, 4040 Linz-St. Magdalena,
Schatzweg 177, Telefon (07 32) 23 64 16

Seminarleiter: Senatsrat Dr. Jilrgen Schiller, Graz

Termin: Samstag, 27. Februar 1988, und Sonntag, 28. Februar 1988
(9 bis 18 Uhr)

Kosten: 3200 Schilling inklusive zweier Mittagessen und Skripten.
Mitglieder und Anwérter des Landesverbandes zahlen 2600 Schilling.

B. Liegenschaftsschatzungsseminar

Thema: Liegenschaftsschitzungen, Schitzungen nach der Real-
schétzordnung, Nutzwertfeststellungen (Festsetzungen) nach dem
WEG 1975

Tagungsort: Raiffeisen-Bildungshaus, 4040 Linz-St. Magdalena,
Schatzweg 177, Telefon (07 32) 23 64 16

Seminarleiter: Senatsrat Dr. Jirgen Schiller, Graz

Termin: Montag, 29. Februar 1988 (9 bis 18 Uhr)

Kosten: 2000 Schilling inklusive einem Mittagessen und Skripten.
Mitglieder und Anwérter des Landesverbandes zahlen 1700 Schilling.
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Anmeldungen bitte nur schriftlich an den Landesverband, 4020 Linz,
Blrgerstrafie 20.

Im Raiffeisen-Bildungshaus ist auch Ndchtigungsméglichkeit.

Bitte Reservierungen direkt bei Frau Zuschrader im Bildungshaus,
Telsfon (07 32) 23 64 16.

Landesverband filr Steiermark und Kamien

8020 Graz, Hanuschgasse 6 Tel. (03 16)91 10 18

1. Grundseminar fiir Sachverstandige

Thema: Gutachtenerstellung; Beweissicherung;
Gericht; Schiedswesen; Schadenersatzrecht
Tagungsort: Schiol Seggau/Leibnitz, Stmk.
Seminarteiter: Senatsrat Dr. Jirgen Schiller
Termin: Samstag und Sonntag, den 10. und 11. Oktcber 1987
Seminarkosten: Mitglieder des Landesverbandes 2600 Schilling,
Nichtmitglieder 3200 Schilling

Anmeldung: Landesverband fiir Steiermark und Kérnten, 8020 Graz,
Hartuschgasse 6, Telefon (03 16) 91 1018

Verhalten vor

4. FuBboden-Seminar

Thema: Aktuslle FuBbodenkonstruktionen und Estrichtechnologien.
Vakuumbeton, Fertigteildecken, Mineralische Untergriinde sowie
Estrichkonstruktionen und -arten.

Trittschall- und Wérmedammtechnik, Stand der Technik 1987, Regel-
aufbauten — Sonderaufbauten — Berechnungsgrundlagen - Planungs-
beispiele.

Flachenbeheizte FuBbodenkonstruktionen.

Die Onorm-gerechte Verlegung von elastischen und textilen Boden-
beldgen, einschlieflich Kunstharzsystemen. Eiektrostatisches Verhal-
ten von Fulbodenkonstruktionen,

Ursachenforschung und Lokalisierung von FuBbodenschdden mit
Diaschau.

Die richtige Planung der FuBbodenkonstruktion.

Profitorientierte spezifische Entscheidungsfindung des richtigen Sy-
stems,

Unterschiede zwischen konventionellen und kunstharzgebundenen
FuBbdden.

Untergrundvorbehandiung fir kunstharzgebundene Systeme,
Kunstharzgebundene FuBbodensysteme in stark beanspruchten Be-
reichen.

Personenschutz, Diaschau, Fallstudien.

Tagungsort: Hotel Europa Graz, Bahnhofgiirtel.

Vortragende: Siegfried Heuer, Dipl.-Ing. Timen Skibba, Kurt Jorg
Gaiser.

Termin: 16. und 17. Oktober 1987.

Seminarkosten: Mitglieder des Landesverbandes 1500 Schilling,
Nichtmitglieder 1800 Schilling.

Anmeldung: Landesverband fir Steiermark und Kéamten, 8020 Graz,
Hanuschgasse 6, Tel. (03 16) 91 10 18.
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Kfz-Seminar—-H 13

Thema: Weg-Zeit-Analyse bei Verkehrsunféllen, Betrachtung der
raumlichen und zeitlichen Vermeidbarkeit des Verkehrsunfalles, Theo-
retische Grundlagen der Linearsto3berechnungen bei Fahrzeugkolli-
sionen, Anwendung des Impuls- und Energiesatzes, Methoden der
Ermittiung von Beformationsenergien.

Seminarleiter: Prof. Dipl.-Ing. Peter Holl, Teleton (03 16) 38 11 33
Vortragender: Dipl.-ing. Josef Plank

Tagungsort: Therme Loipersdorf, 8282 Loipersdorf, Telefon {0 33 82)
B2 04/21

Termin: Das Seminar beginnt am Samstag, dem 12, September 1987,
um 14 Uhr und endet am Sonntag, dem 13. September 1987, um zirka
17 Uhr.

Seminarkosten fir diese zweitédgige Veranstaltung, welche im Mehr-
zwecksaal der Therme Loipersdorf stattfindet, betragen 2640 Schil-
ling, flir Mitglieder der Landesverbdnde jedoch nur 2160 Schilling,
einschlielich der 20 Prozent Mehrwertsteuer und umfangreicher
Skripten.

Die Anmeldung fiir dieses Seminar ist telefonisch oder schriftlich an
das Biro des Landesverbandes Stelermark und Kérnten zu richten,
Telefon (03 16) 91 10 18,

Beziiglich der Zimmerbesteliungen wird gebeten, sich direkt an die
Therme Loipersdorf zu wenden.

8282 Loipersdorf 152, Telefon (0 33 82} 82 04/21, Frau Reichl.
Dieses Weiterbildungsseminar ist nicht nur fir allgemein beeidete
gerichtliche Sachversténdige offen, sondern auch fir jene, die sich f(ir
diese Tatigkeit interessieren.

1. Versicherungsseminar

Thema: Grundziige des Versicherungsvertragsrechtes. Die wichtig-
sten Sachversicherungssparten. Das Sachversténdigengutachten fir
die Sachwersicherung. Die wichtigsten Sparten der Unfall-/Haftpflicht-
versicherung.

Tagungsort: Hotel Waldhof, 8501 Lieboch bet Graz, Tel. (0 31 36)
25 66.

Vortragende: Dr. Othmar Ederer, Dr. Siegfried Grigg, Hugo Tropper.
Termine: Teil 1: 14. und 15. November 1987, Teil 2: 28, und 29.
November 1887.

Seminarkosten: Mitglieder des Landssverbandes 1500 Schilling,
Nichtmitglieder 1800 Schilling.

Anmeldung: Landesverband fir Steiermark und Kamten, 8020 Graz,
Hanuschgasse 6, Tel, (03 16) 91 10 18,

Kfz-Fachseminar - H 14

Thema: LinearstoBberechnungen bei Fahrzeugkollisionen, Berech-
nung realer Frontal- und Auffahrkollisionen unter Anwendung des
Impuls- und Energiesatzes. Ermittiung der Deformationsenergie an
Unfallfahrzeugen, auf Basis der Energy-Equivalent-Speed (EES) und
Vergleich mit anderen Berechnungsverfahren

Seminarieiter: Prof. Dipl.-Ing. Pater Holl, Telefon (03 16) 38 11 33
Vortragender: Dipl.-Ing. Josef Plank

Tagungsort: Therme Loipersdorf, 8282 Loipersdorf, Telefon (0 33 82)
82 04/21
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Termin: Das Seminar beginnt am Samstag, dem 7, November 1987,
um 14 Uhr und endet am Sonntag, dem 8. November 1987 um zirka 17
Uhr

Seminarkosten filr diese zweitagige Veranstaltung, welche im Mehr-
zwecksaal der Therme Loipersdorf stattfindet, betragen 2640 Schil-
ling, fur Mitglieder der Landesverbédnde jedoch nur 2160 Schilling,
einschlieBlich der 20 Prozent Mshrwertsteuer und umfangreicher
Skripten.

Die Anmeldung fir dieses Seminar ist telefonisch oder schriftlich an
das Biro des Landesverbandes Steiermark und Kérnten zu richten,
Telefon (03 16) 91 10 18.

Bezliglich der Zimmerbsestellungen wird gebeten, sich direkt an die
Therme Loipersdorf zu wenden.

8282 Lolpersdorf 152, Telefon (0 33 82) 82 04/21, Frau Reichl.
Dieses Weiterbildungsseminar ist nicht nur fiir allgemein beeidete
gerichtliche Sachversténdige offen, sondern auch filr jene, die sich fir
diese Tatigkeit interessieren.

2. Liegenschaftsschitzungsseminar

Thema: Liegenschaftsschatzungen; Nutzwertfestsetzung nach dem
WEG 1975; Schatzungen nach der Realschétzordnung
Tagungsorte: Schioll Seggau/Lelbnitz, Stmk., am 17. Oktober 1987,
Pension Liebminger, Unterpremstétten, HauptstraBe 151, am 18.
Oktober 1987

Seminarlelter: Senatsrat Dr. Jiirgen Schiller

Termin: Theoretischer Teil, Samstag, den 17. Cktober 1987; prakti-
scher Teil, Sonntag, den 18. Oktober 1987

Seminarkosten: 17. Oktober 1987 fir Mitglieder des Landesverban-
des 1700 Schilling, fir Nichtmitglieder 2100 Schilling

18. Oktober 1987 fiir Mitglieder des Landesverbandes 900 Schilling,
fur Nichtmitglieder 1100 Schilling

Anmeldung: Landesverband fur Stelermark und Kérnten, 8020 Graz,
Hanuschgasse 6, Telefon (03 16) 91 10 18

Landesverband fiir Tirol und Vorartherg

6020 Innsbruck, Purtschellersirafe 6 Tel. (0 52 22}4 65 51

Seminar fiir Sachverstindige
(11. Wiederholungy)

Thema: Gerichts- und Privatgutachten — Schadensanalyse — Sche-
mata fiir Gutachten im Zivil- und Strafprozel — Schiedswesen —
Verhalten vor Gericht — Gebilhren — Schadenersatzrecht — Beweissi-
cherung u. a.

Termin: Mittwoch, 7., und Donnerstag, 8. Oktober 1887,
Seminarleiter: Professor Dr. Richard Jager, Senatsprasident des
OLG Wien.

Der Preis fir dieses zweitdgige Seminar betragt 3360 Schiiling, fir
Mitglieder des Verbandes jedoch nur 3000 Schilling einschlieBlich
zweier Mittagessen, umfangreicher Skripten sowie der 20prozentigen
Umsatzsteuer, jedoch ohne Nachtigung (jeweits von 9 Uhr bis zirka
18 Uhr).

Ort: Hotel-Restaurant ,Villa Blanka®, 6020 Innsbruck, Weiherburg-
gassé 8.
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Anmeldungen fiir dieses Seminar sind nur schriftlich an das Sekreta-
riat des Landesverbandes Tirol und Vorarlberg zu richten. Die Teilneh-
merzahl ist mit 35 Personen beschrinkt.

Wegen allfélliger Zimmerbestellungen wird gebeten, mit den entspre-
chenden Hotels Verbindung aufzunehmen (z. B. Hotel ,Villa Blanka®,
Tel. 0 52 22/3 77 71, bzw. Pension ,Paula”, Weiherburggasse 15, Tel.
052 22/3 77 95).

Es wird darauf aufmerksam gemacht, da wir gezwungen sind, einen
Teilbetrag von 500 Schilling filr Verwaltungskosten einzubehalten,
falls jemand trotz Anmeldung und chne vorherige Absage nicht am
Seminar teilnehmen sollte.

Dieses Seminar ist nicht nur fir allgemein beeidete gerichtliche Sach-
verstindige offen, sondern auch fir jene, die sich fir diese Tatigkeit
interessieren.

Liegenschaftsschitzungsseminar
(7. Wiederholung)

Thema: Liegenschaftsschitzungen (Schitzung im allgemeinen, nach
der Realschétzordnung, zu Enteignungszwecken sowie Festsetzung
des Nutzwertes nach dem Wohnungseigentumsgesetz 1975).

Ort: Hotel-Restaurant ,Villa Blanka®, 6020 Innsbruck, Wetherburg-
gasse 8.

Seminarleiter: Professor Dr. Richard Jager, Senatsprisident des
OLG Wien.

Termin: Freitag. 9. Oktober 1987.

Der Preis fiir dieses Seminar {von zirka 9 bis 17 Uhr) betrigt inklusive
Mittagessen und zirka 280 Seiten Skripten (mit ausfihrlichen Muster-
gutachten fiir alle in Frage kommenden Félle} sowie der 20prozentigen
Umsatzsteuer 2160 Schilling, fir Mitglieder des Verbandes jedoch nur
1920 Schilling.

Anmeldungen fiir dieses Seminar sind nur schriftlich an das Sekreta-
riat des Landesverbandes zu richten, der diese dann an den Organisa-
tor weiterleitet. Die Teilnehmerzahl ist mit 35 Personen beschrankt.
Wegen allfélliger Zimmerbestellungen wird gebeten, mit den entspre-
chenden Hotels Verbindung aufzunehmen (z. B. Hotel ,Villa Blanka®,
Tel. 0 52 22/3 77 71, bzw. Pension ,Paula®, Weiherburggasse 15, Tel.
052 22/3 77 95).

Es wird darauf aufmerksam gemacht, daB der Landesverband
gezwungen ist, einen Teilbetrag von 450 Schilting fiir Verwaltungs-
kosten einzubehalten, falls jemand trotz Anmeldung und ohne vorhe-
rige Absage nicht am Seminar teilnehmen sollte.

Druckfehlerberichtigung

Der Artikel ,,Honarierung des Sachversténdigen nach auerge-
richtlicher Beratertatigkeit”, der in der Zeitschrift,, Der Sachver-
stindige” Nr. 1/87 erschienen ist, weist einen sinnstorenden
Fehler auf. Dort heift es unter Punkt 1. ,Die Honorierung des
Sachverstindigen gemal § 34 Abs. 3 .. ." Richtig miiite es
heiBen § 34 Abs. 2 GebAG,

Wir bitten, diesen Druckfehler zu entschuldigen.
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Vizeprasident Breit wird 70

Der Vizeprasident des Hauptverbandes der allgemein beeideten ge-
richtlichen Sachverstindigen Osterreichs, Techn. Rat Komm.-Rat
Ing. Ludwig Breit, feiert am 25. Juni 1987 seinen 70. Geburtstag. Der
Jubilar ist ein hervorragender Experte auf dem Gebiet der Kraftfahr-
zeugtechnik und Fachgruppenobmann fur das Kfz-Wesen in digser
Organisation. Sein Wissen und seine Erfahrung stelite Breit bereits
jahrzehntelang in den Dienst der Interessenvertretungen der Wirt-
schaft, wo er sich vor allem fiir dag Uberleben der Kleinen und mittle-
ren Kfz-Betriebe ohne Markenbindung einsetzte.

Ing. Ludwig Breit besuchte bis Juni 1937 die Bundsesgewerbeschule
in der Schellinggasse in Wien, leistste von 1937 bis 1945 seinen Mili-
térdienst. Der heutige Wiener Landesinnungsmeister der Kraftfahr-
zeugmechaniker hatte den durch Kriegseinwirkungen stark bescha-
digten Betrieb seines Schwiegervaters mitaufgebaut. Im September
1958 wird er Geschéftsfihrer im schwisgervaterlichen Unternehmen,
am 5. Mai 1959 legt er die Meisterpriifung im Kraftfabrzeugrnechani-
kergewerbe ab und erhilt am 6. Oktober 1960 die damals noch not-
wendige Konzession fir sein Unternehmen.

Sein hervorragendes Fachwissen stelite er bald in den Dienst der In-
teressenvertretung. Breit wurde 1965 in den AusschuB3 der Landes-
innung Wien der Kraftfahrzeugmechaniker gewéhit, 1968 bis 1985
gehdrte er in dieser Funktion ebenfalls der Bundesinnung an, wobei
er von 1975 bis 1985 auch das Amt des Bundesinnungsmeisters der
Kraftfahrzeugmechaniker ausibte. Noch heute ist Breit Landesin-
nungsmeister der Kraftfahrzeugmechaniker in Wien.

Der Althundesinnungsmeister ist Mitglied des Kraftfahrbeirates seit
1978 und im FachnormenausschuB ,StraBenfahrzeuge" tatig.

Neben seiner Tatigkeit fiir die Interessenvertretung hat sich Breit vor
allem der Sachverstéindigentatigkeit gewidmet. 1980 wurde er allge-
mein beeideter gerichtlicher Sachverstandiger der Gruppe 09.11 und
avancierte zum Vizeprasidenten des Hauptverbandes der allgemein
beeideten gerichtiichen Sachverstindigen Osterreichs. Diese Funk-
tion hat er seit 1971 inne. Seit 1975 ist er Fachgruppenobmann fiir
das Kfz-Wesen in dieser Institution.

Die engagierte Tatigkeit des Altbundesinnungsmeisters im Interesse
der Branche fand auch &ffentliche Anerkennung. Am 30. Juni 1977
wurde ihm der Berufstitel Kommerzialrat und am 11. Juni 1985 der
Berufstitel Technischer Rat verliehen.

Wahrend all seiner Tétigkeiten im Interesse der Standesvertretung
war ihm die Erhaltung gesunder Kfz-Mechanikerbetriebe ein Haupt-
anliegen. Er war stets bemilht, zwischen Versicherungswirtschaft
und Reparaturgewerbe eine Partnerschaft in der Bezishung herzu-
stellen und aufrecht zu erhalten,

Mit Vizeprésidernt Techn. Rat Ing. Breit feiert ein Funktiondr Geburts-
tag, dem Versténdnis und Menschlichkeit bei seinen Entscheidungen
besonders wichtig waren. Konsensbereitschaft ist ein weiteres her-
vorragendes Merkmat des verdienten Jubilars.
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Mit EntschlieBung vom 22. Februar 1987 verlieh der Bundesprasident
Herrn Dipl.-Ing. Otto Ried| den Berufstitel ,Baurat h. c.”.

Diese Auszeichnung ist ein willkommener Anlall zu einer Riickschau
auf das Werden und Wirken einer auergewdhnlichen Personlichkeit,
die dis ésterreichische Erndhrungswirtschaft mafigeblich mitgestaltet
und gepragt hat.

Das grofie theoretische und praktische Wissen, die reichhaltige Erfah-
rung und die gleichermaBen objektive wie autoritdre Haltung, insbe-
sondere in lebensmittelrechtiichen Belangen, haben Dipl.-Ing. Ried|
zu ginem sowohl von den Behdrdenvertretern als auch von den
Lebensmittel be- und verarbeitenden Betrieben gern um Rat gebete-
nen Sachverstandigen werden lassen. Seine Begabung als Koordina-
tor und seine groBe Vielseitigkeit ist aus der Vielzahl seiner Funktionen
und Aktivititen erkennbar. Nachfolgend wird versucht, die wichtig-
sten davon anzufiihren:

Zivilingenieur fir Lebensmittel- und Garungstechnologie, Aufsichtsrat
der Josef Manner & Comp. AG, Obmannstellvertreter des Fachver-
bandes der Nahrungs- und GenuBmittelindustrie, Obmann des Ver-
bandes der SiuBwarenindustrie, Vorsitzender der Lebensmittelver-
suchsanstalt — Blaasstrafle, Vorsitzender des Forschungsinstitutes
der Emahrungswirtschaft, Vizeprisident der Osterreichischen Gesell-
schaft fiir Erndhrungsforschung, Vizeprasident der Osterreichischen
Arbeitsgemeinschaft fiir Volksgesundhsit, Prasidiumsmitglied des
Vereines Osterreichischer Lebensmittel- und Biotechnologen, Univer-
sitdtslektor und Prifungskommissdr an der Universitat fir Boden-
kultur, Priifungskommissar fir Ziviltechnikerprifungen beim LH Wien,
Mitglied des Lebensmittelrechtlichen Ausschusses der Bundeskam-
mer, Befugnis zur entgeltlichen Durchfihrung von Untersuchungen
von Waren nach dem Lebensmittelgesetz 1975 und Erstattung von
Gutachten dariiber, Mitglied des Kuratoriums des Forschungsforde-
rungsfonds der gewerblichen Wirtschaft, Vizeprasident und Mitglied
des Vorstandes der Vereinigung kooperativer Forschungsinstitute der
gewerblichen Wirtschaft, Mitglied des Schiedsrichterkollegiums der
Wiener Warenborse, Mitglied des Plenums der Osterrsichischen Co-
dexkommission und des weltweiten Codex Alimentarius FAO/WHQO,
Vorsitzender der Codex-Linterkommissionen Kakao und Kakao-
arzeugnisse, Zuckerwaren und Backwaren, Prasidiumsmitglied des
Office International du Cacao et du Chocolat, Mitglied der Experten-
kommission des Office International du Cacao et du Chocolat sowie
der Association Internationale des Fabricanits de Canfiserie, Mither-
ausgeber der ,Erndhrung”.

Dipl.-Ing. Otto Riedl, am 8. Mérz 1920 in Wien geboren, begann—nach
Absolvierung des Schottengymnasiums mit Auszeichnung — seine
chemische Grundausbildung wéhrend des Krieges an der Universitét
Wien und setzte nach deren Abschluf in den ersten Nachkriegsjzhren
sein akademisches Studium an der Hochschule fiir Bodenkultur,
Fakultdt Garungstechnik und Lebensmitteltechnologie, fort, das er
nach Verfassung einer Diplomarbeit (ber die Lagerung von SlBwaren
mit ,sehr gut” beendete,

Bereits wahrend des Studiums arbeitete er in der Lebensmittelver-
suchsanstalt - Blaasstraf3e, die er in weiterer Folge als Vorsitzender zu
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dem Institut mitgestaltet hat, das in allen Sachversténdigenfragen im
Bereich des Lebensmittelrechts hichste Kompetenz besitzt.
Dipl.-Ing. Riedl war von 1969 bis 1983 Obmann der Fachgruppe
Lebensmittel im Landesverband Wien, Niederdsterreich und Burgen-
land. In seiner Amtszeit ist es gelungen — mit Unterstiitzung des
Hauptverbandes —, dem Privatsachverstindigen im Lebensmittelpro-
zef den Stellenwert zuzuordnen, der in vielen Fillen in Vergessenheit
geraten schien.

Seit April 1985 ist er Kassaverwalter des Hauptverbandes der allge-
mein beeideten gerichtlichen Sachverstandigen Osterreichs.

Nicht unerwahnt bleiben darf die dichterische Ader. Es ist inzwischen
Tradition geworden, daB Dipl.-Ing. Otto Riedl fiir verschiedene
Anldsse seine Glickwiinsche in Gedichtform Ubermittelt. In diesem
Zusammenhang sei auch auf die , Pikiernadel“ hingewiesen, eine mit
ORI gezeichnete alimonatlich in der Zeitschrift ,Emahrung” erschei-
nenda Rubrik, in der Otto Riedl auf skurrile und scheinbar nicht der
Realitét entstammende Milsténde und Auswichse, insbesondere
aus dem Bereich des Lebensmittelrechts, in humorvoller, manchmal
auch sarkastisch ironischer Souveranitét eingeht. Zur groBen Freude
seiner Leser! )

Mit dem Dank fiir all das, was Dipl.-ing. Otto Riedl fir die Lebensmit-
telwirtschaft und die Sachversténdigen erreicht hat, verbinde ich den
aufrichtigen Wunsch der Fachgruppe Lebensmittel sowie meinen per-
sénlichen, daf er uns noch viele Jahre mit Rat und Tat hilfreich zur

Vertiigung stehen mége. Dr. Wolfgang Steyrer
Cbmann der Fachgruppe Lebensmittel

Literatur

Miete, Leasing, Wohnungseigentum, Wohnhaussanierung
Gesetze, Entscheidungen und Kommentare

Herausgebar: Mag. rer. soc. oec, Dr. jur. Ared Popper und

ger. beeid. Sachver. fiir Leasing Gerhard Teufelhart

Umfang: 576 Seiten, Loseblattausgabe {Ringbuch)

Prels: 1200 Schilling (inkiusive 10 Prozent Mehrwertsteuer)
Juridaca-Verlag, 1070 Wien

Zu schin wére es, kbnnte die komplexe und umfangreiche Materie
des Immobilienrechtes in den 576 Seiten der vorliegenden kleinforma-
tigen Handbuchausgabe einigermaBen ausreichend dargestelit wer-
den. Davon kann natOrlich bei weitem nicht die Rede sein. Insofemn
erscheint also der Werkstitel etwas anmafend, wenn nicht sogar irre-
fohrend. Tatsschlich werden namlich nur Teilgebiete des Miet- und
Wohnungseigentumsrechtes sowie das besondere Sachgsbiet ,Lea-
sing" dargestelit.

Woertvoller Bestandteil der Ausgabeist die Darstellung des Mietrechts-
und des Wohnungseigentumsgesetzes. Zum jeweiligen Gesetzestext
findet sich ein umfassender Kommentar- und Judikaturtelf {mit Stand
November 1986), wobei iiberdies auf sinschléigige Literatur hingewie-
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sen wird. Nach der Verlagsank(indigung ist beabsichtigt, das Werk
durch Ergdnzungslieferungen jeweils auf dem neuen Stand zu halten.
Insbesondere sind zum Mietrechtsgesetz (die néchste Novelle kommt
bestimmt) anhaltende Anderungen, insbesondere auch zum Judika-
turteil, da zahireiche Rechtsfragen derzeit noch ungekiér sind, zu
erwarten. Nach einer solchen Ausgabe, welche also zum Mistrechts-
und Wohnungseigentumsgesetz eine laufende Anpassung an die
jeweilige Rechtslage verspricht, basteht seit langem ein echter Bedarf.
In dieser Minsicht kann das Werk dem einschligig beschéftigten
Immobilienfachmann, insbesondere auch dem im Immobilienwesen
beschiftigten Sachverstandigen, bestens empfohlen werden.

Das Handbuch enthélt iberdies den Gesetzestext zum Wohnhaussa-
nierungsgesetz (mit vereinzeiten Kommentaranmerkungen) sowie alle
hiezu ergangenen Ausfiinrungsverordnungen der Bundesléinder.

Ein besonderer Abschnitt ist dem Spezialgebiet .Immobilien- und
Mobilienleasing” gewidmet. Dieses wird in einer zusammentassenden
und iibersichtlichen Darstellung behandelt. Der Systemzusammen-
hang zu den vorstehenden angefiihrten Sachgebieten ist allerdings
nicht erkennbar. Dr. Richard Rauscher

Bewertungskatalog Land- und Forstwirischaft

Um die Problematik unterschiedlicher Bewertungskriterien bundes-
einheitlich in den Griff zu bekommen, wurde ein Bewertungskatalog
von den Arbeitsausschissen flr Bodenbewertung der Bundesfach-
gruppe Land- und Forstwirtschaft der Bundes-Ingenieurkammer
erstellt. Darin sind die wesentlichsten Bewertungssétze mit klaren
Aussagen enthalten. Sie bauten urspringlich auf den Liegenschafts-
bewertungsrichtlinien auf und werden laufend ergéinzt.

Beim Seminar der Ziviltechniker fiir Land-, Forst- und Holzwirtschaft
im Jénner 1987 wurde der Bewertungskatalog zum vierten Mal auf
nunmehr 32 Bewertungsgrundsétze erweitert; weitere sind in Ausar-
beitung.

Der Bewertungskatalog, der als Loseblattausgabe (Ringbuch A 5) lau-
fend ergénzt wird, kann zum Preis von 280 Schilling (180 Schilling f(r
Zlviltechniker) bei der Bundes-Ingenieurkammer, Bundesfachgruppe
Land- und Forstwirtschaft, 1040 Wien, Karlsgasse 9, Telefon (02 22}
65 58 07/DW 35, bezogen werden.

Leserriet

Mit groBem Interesse habe ich in unserer Zeitschrift den Artikel betref-
fend die Umweltvertréglichkeitspriifung gelesen.
Seit Jahren befasse ich mich mit diesem Problem aus forstlicher Sicht.
Und da ich in den Grundlagenerhebungen einen Zusammenhang mit
der sogenannten Beweissicherung sehe, die es ja schon sehr lange
gibt, die aber viel zu wenig zur Anwendung kommt, habe ich dazu zwei
kurze Hinweise im ,Holzkurier" verdffentlicht.
Ferner michte ich, und das erscheint mir wesentlicher, darauf hinwei-
sen, daB die Akademie fir Umwelt und Energie, 2361 Laxenburg,
SchicBplatz 1, am 19. September 1985 eine Veranstaltung ilber ,Die
Umwettvertriglichkeitspriifung und ihre Anwendung in der Praxis"
durchgefiihrt hat, die unter ,,Bericht und Dokumente”, Heft 9, im Friih-
jahr 1986 dort erschienen ist.

Oberforstrat Dipl.-tng. Paul Handel-Mazzetti
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